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Eine Bitte an den Monteur:

Beachten Sie die Hinweise — die wir lhnen mit dieser Ein-
bauanweisung geben — genau, um Stérungen durch Einbau-
fehler zu vermeiden. Es sind Beispiele; andere Losungen als
dargestelit (z. B. bei der Wahl des Einbauplatzes, der Luft-
filhrung, der elektr. Verdrahtung, der Brennstoffversorgung)
sind, wenn sie den Vorschriften der StVZ0 entsprechen,
ggf. nach Riicksprache mit dem Hersteller auch zulissia.

Technische Beschreibung

Die Eberspacher-Gerdte D 12 L sind mit Dieseldl oder Heiz8!
EL betriebene Luftheiz- und Liiftungs-Gerdte fiir universellen
Einbau. Sie kdnnen unabhingig vom Fahrzeugmotar betrie-
ben werden.

Die Heizgerdte sind auf Grund ihrer Konzeption geeignet
fiir den Einsatz in Fahrzeugen.

Sie sind nicht geeignet als Dauerheizanlagen fir Raume, die
standig bewohnt werden, da die verwendeten Gleichstrom-
Gebldsemotoren eine begrenzte Standzeit haben

(2000 - 3000 Std.).

Technische Daten:

Heizmedium: Luft
Heizluftdurchsatz: 450 kg/h £ 10%
{ohne Gegendruck bei

Nennspannung}
Wirmestrom™:  Voll ca. 12000 Watt £ 10%

) Halb ca. 6000 Watt + 10%

‘Regelung des Warmestromes: Mit Raumthermostat méglich

Brennstoff: Dieseldl, Heizdl EL
{handelsiiblich)
Brennstoffverbrauch™:
Stellung Voll ca. 1,401/h £ 5%
Halbca. 0,701/ht 5%
Nennspannung: 12 V oder 24 v

Betriebsbereich:

Untere Spannungsgrenze: Ein im Steuergerét eingebauter
Unterspannungsschutz schaltet
das Gerét beica. 10 V bzw.

20 V ab.

Obere Spannungsgrenze: 14 bzw. 28 V

Elektr. Leistungsaufnahme™:

beim Start bei 12 V 305 Watt £ 10%
bei 24 'V 420 Watt £ 10%
im Betrieb: 190 Watt + 10%

Liftungsbetrieb: mdglich

Funkentstorgrad: fern, zusétzliche EntstormaB-
nahmen moglich

Gewicht: ca. 20 kg

*bei Nennspannung

Aufbau, Arbeitsweise, Betriebsanleitung, Brennstoff bei
tiefen Temperaturen

Eine komplette Heizanlage besteht aus einem Grundgerit
und den Teilen fir Befestigung, Luftfihrung, Abgasfiihrung,
Brennstoffversorgung und Bedienung.

Der Lieferumfang unter den oben genannten Bestell-Num-
mern fiir Grundgerdt und Grundausstattung ist auf Seite 10
dargestellt. Weitere zum Einbau erforderlichen Teile kén-
nen Sie dem Zusatzieilekatalog entnehmen.

Der Einschalter {Universalschalter) hat drei Stellungen.

In Stellung ,,Liiften” arbeitet nur das Geblise des Heiz-
gerates als Liifter.

In Stellung , Heizen Voli”, bzw. , Heizen Halb” werden
Brennstoffversorgung und Glilhziindkerze eingeschaltet,
der Brennstoff in der Brennkammer entziindet und die

am Warmetauscher vorbei in den Fahrgastraum strémende
Heiziuft erwirmt.

Wird dabei das Gerdt in Stellung © (Halb) eingeschaltet,
startet es zunachst mit vollem Warmestrom und schaltet,
nachdem sich eine stabile Flamme gebildet hat, automa-
tisch auf halben Warmestrom um.

Als Zusatzteil kann eine Schaltuhr installiert werden, die

es gestattet, den Einschaltzeitpunkt der Heizung bis zu

22 Stunden vorzuwihlen. Die Heizung bleibt.dann fiir eine
Stunde in Betrieb und wird danach automatisch abgeschaltet.

Weiterhin besteht die M&glichkeit, die Gerdte Uber ginen
Raumthermostaten {Zusatzteil) zu betreiben.

AuRerdem kann ein im Warmluftausstromer angeordneter
Temperaturbegrenzer {Zusatzteii) geliefert werden, der
durch abwechselndes selbsttitiges Umschalten von vollem
auf halben Warmestrom und umgekehrt die Ausstrom-
temperatur so begrenzt, daR sie im Normalbetrieb 100°C
nicht berschreitet.

Steuer- und Sicherheitseinrichtungen

Die Flamme wird durch einen Thermostaten {iberwacht.
Dieser beeinfluBt den Sicherheitsschalter im Steuergerit,
der das Heizgerdt bei Stérungen abschaltet.

Ablauf nach dem Einschalten:

a} Der Thermoschalter schaltet die Glihziindkerze — wenn
sich eine stabile Flamme gebildet hat — ab. AuRerdem
beendet er nach dem Ausschalten automatisch den Nach-
lauf, wenn das Gerdt abgekiihlt ist.

Ziindet die Heizung nicht, wird sie max. 3 Min. nach dem
Einschalten automatisch abgeschaltet.

Durch kurzes Aus- und Wiedereinschalten des Einschalters
kann sie wieder eingeschaltet werden, Heizung nicht mehr
als zweimal wieder einschalten. Startet sie dann noch
nicht, 5torung nach Stdrungssuche und Reparatur-
anfeitung beheben.

c} Geht die Flamme wahrend des Betriebes von selbst aus,
wird die Heizung nach max. 4 Min. automatisch abge-
schaltet. Wiedereinschalten wie unter b}.

Der Uberhitzungsschalter setzt dann die Brennstoffzu-
fuhr auBer Betrieb — indem er den Uberhitzungssiche-
rungsautomaten éffnet — wenn die maximal zulassige
Temperatur der Heizluft z. B. wegen Verddmmung der
Heizluftkanale iberschritten wird.

b

—

d

—
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AnschlieRend wird die Heizung automatisch abgeschaltet.

Nachdem die Ursache der Uberhitzung beseitigt wurde und
/ der Uberhitzungsschalter unter die Riickschalttemperatur

abgekiihlt ist, darf der Knopf am Uberhitzungssicherungs-
automaten hineingedriickt werden.

Durch kurzes Aus- und Wiedereinschalten des Einschalters
kann das Heizgerdt dann wieder eingeschaltet werden.

El:lerspéi:'ﬂer

Bedienung mit
Universalschalter

Liiften
Einschalten: 28112
Drehknopf auf O stellen. Die Kontroll-Lampe im Dreh-
knopf leuchtet auf.

Ausschalten:

Drehknopf auf O stellen. Die Kontroll-Lampe erlischt.

Heizen mit vollem Warmestrom
Drehknopf auf @ stelien. Die Kontroil-Lampe im Dreh-

~. knopf leuchtet auf.

| Heizen mit halbem Warmestrom
" Drehknopf auf @ stellen. Die Kontroll-Lampe im Dreh-

knopf leuchtet auf.

Ausschalten:

Drehknopf auf O stellen. Die Kontroll-Lampe erlischt, der
Geblasemotor l3uft jedoch noch solange weiter, bis das
Gerat abgekiinlt ist. Dann wird er automatisch abgeschaltet.

Beim Tanken muf die Heizung stets ausgeschaltet sein.
in Garagen darf die Heizung nicht betrieben werden.

Bedienung mit der Schaltuhr {auch als zusatzlicher

AnschluR moglich) E . o
In dieser Schaltuhr ist eine

guarzgesteuerte Zeituhr ein-
gebaut. Sie muf nur einmal
eingestellt werden und lauft
dann solange wie sie an der
Batterie angeschlossen ist.
Den Einschaltzeitpunkt der
Heizung kénnen Sie bis

ca. 22 Std. vorwihlen.

L 18 1
’*"’hr?ﬁu\“

Uhrzeit einstellen:

Driicken Sie den Knopf A und drehen Sie ihn solange bis
er einrastet. Durch weiteres Drehen wird der weille Zeiger
B mitgenommen, den Sie dann auf die derzeitige Uhrzeit
einstellen {z.B. 16 Uhr}.

Vorwahl des Heizbetriebes:

Mit dem Stellring D drehen Sie die Keilspitze des orangen
Zeigers C auf den gewiinschten Einschaltzeitpunkt (2. B.

7 Uhr). Ziehen Sie den Knopf A heraus. Die griine Kontroll-
Lampe E blinkt auf. Die Heizung wird zum vorgewdhlten
Zeitpunkt automatisch ein- und nach 1 Std. wieder ausge-
schaltet.

Durch die Vorwahl ist der Einschaltzeitpunkt programmiert.
Soll die Heizung das nichste Mal zur gleichen Zeit einge-
schaltet werden geniigt es, den Knopf A (bis zu 22 Std.
vorher} zu ziehen. Die griine Kontroll-Lampe blinkt dann
und zeigt die Einschaltbereitschaft an.

Sofort einschalten:

Ziehen Sie den Knopf A heraus. Die griine Kontroll-Lampe
blinkt. Nun drehen Sie mit dem Stellring D den orangen
Zeiger nach links bis nach Uberstreichen des weilen Zeigers
das Dauerlicht einschaltet.

Ausschalten von Hand:

Driicken Sie den Knopf A, das griine Dauerlicht erlischt.
Das Geblise lduft zur Abkiihlung noch ca. 3 Min. weiter
und wird dann automatisch abgeschaltet.

Storungen

Folgende Stérungen kénnen Sie selbst beheben:

1. Nach dem Einschalten ist kein Geblédsegerausch hérbar:
a) Driicken Sie den Knopf des Hauptsicherungsautomaten.
b} Kontrollieren Sie die Motorstromsicherung im Kabel-

strang {bei 12 V) bzw. im Impulsgeber (bei 24 V).

2. Nach dem Einschalten lauft das Geblase nur fir etwa
3 Minuten, die Heizung startet nicht und wird automa-
tisch abgeschaltet:
a) Schalten Sie das Heizgerat kurz aus und wieder ein

{nicht mehr als 2mal).

b} Schalten Sie das Heizgerit aus. Drilcken Sie den Knopf
am Uberhitzungs-Sicherungsautomaten {am Heizgerét}.
Startet die Heizung dann noch nicht, Stdrung in einer
Werkstatt beheben lassen.

Wartung

Schalten Sie die Heizung auch auBerhalb der Heizperiode

" etwa einmal im Monat ein.

Brennstoff bei tiefen Temperaturen

Das Heizgerit verarbeitet problemlos denselben Brennstoff,
den Sie fiir lhren Motor tanken, wenn Dieselkraftstoff fiir
StraRenfahrzeuge verwendet wird.

Eine Anpassung an die iiblichen Wintertemperaturen wird
von den Raffinerien automatisch vorgenommen (,,Winter-
diesel”).

Schwierigkeiten kénnen so nur bei einem extremen Tempe-
ratursturz entstehen (wie beim Motor auch — siehe dazu
die fahrzeugeigene Betrigbsanleitung).

Wird das Heizgerit aus einem separaten Tank betrieben,
sind folgende Regeln zu beachten: Bei Temperaturen iber
09C kann jede Art von Dieselkraftstoff fir StraBenfahr-
zeuge oder extra leichtes Heiz0l verwendet werden. Bei
Temperaturen unter 0°C darf kein Heizél und kein Som-
merdieselkraftstoff verwendet werden.

Ist bei tiefen Temperaturen kein spezieller Kaltedieselkraft-
stoff zur Verfiigung, dann ist Petroleum oder Benzin nach
folgender Tabelle zum Winterdieselkraftstoff beizumischen.

Temperatur Winterdiesel- Petroleum oder
kraftstoff Benzin
09C bis —15°C 100% -
—159C bis —259C 50% 50%
—259C bis —30°C - : 100%*

*oder spezielle Kiitedieselkraftstoffe

Die Brennstoffleitung und die Brennstoffpumpe miissen
durch einen 15-Minuten-Betrieb mit neuem Brennstoff
gefillt werden.
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A word to the mechanic installing the heater:

Please observe exactly the points in these Installation
Instructions in order to avoid faults caused by improper

installation.

Technical description

The Eberspécher D 12 |. heaters are diesel or full cil operated

fresh-air heating and ventilating units for universal installation.

They can be operated independently of the vehicle’s engine.

Owing to their design, the heaters can be used in vehicles.
They are not suitable for permanent use in rooms which
are occupied all the time, because the d. c. fan motors
have a limited fife (2000 - 3000 hours).

Specifications:

Heating medium:
Hot air throughput:
{without counter-pressure,
at rated voltage)
Heating capacity®:

full approx.

half approx.
Regulation of heating
capacity:
Fuel:

Fuel consumption™:
Position:  full approx.
half approx.
Rated voltage:
Operating range:
Lowar voltage limit:

Upper voltage limit:
Electrical power
consumption™;

Starting

Operation:
Ventilation:
Degree of spark
interference suppression:
Weight:
*At rated voltage

Air
450 kg/h + 10%

12000 W * 10%
6000 W £ 10%
Possible with room thermostat

Diesel ail, extra-light fuel oil
{commercial grade)

1.401/h £ 6%
0.70 1/h £ 5%
12Vor24V

An undervoltage safety device
built into the control unit
switches off the heater at
T0Vor20V.

14V or28 V.

At12V 305W £ 10%
At24V 420W+ 10%

190 W = 10%

Possible

Remote; additional interference
suppression measures possibie
Approx. 20 kg.

Design, method of operation, operating instructions,
fuel at low temperatures

The complete heating system consists of a basic heater and

" mounting parts, air-flow and exhaust pipes, fuel supply

system and controls.

The equipment covered by the order numbers for the basic
heater and standard equipment given above is detailed on
page 10. Additional parts needed for instailation can be
found in the Additional Equipment Catalag.

For switching on by the universal switch there are three
switching positions:

in the ,,Ventilation™ position, only the heater fan provides
ventilation.

In the ,,Full heating” or ,,Half heating” position the fuel
supply and the glow plug are switched on, the fuel is ignited
in the combustion chamber and the heating air passing the
heat exchanger to the passenger compartment is heated.

When the heater is switched to the @) (half-setting) position,
it is started with heating at Tull capacity, but switches auto-
matically to half-setting as soon as a stable flame has been
obtained.

A timer can be installed as an optional to make it possible
1o set the heater to switch itself on after a period of up to
22 hours. The heater will then continue to operate for a

period of 1 hour and then switch itself off automatically.

It is also possible to control the heater by means of a
room thermostat (optional).

A temperature limiting device can be supplied {as an
optional) fitted in the heating air outlet. This device auto-
matically switches from full to half heating alternately,
limiting the temperature so that it does not exceed 100°C___.
under normal operating conditions.

Controls and Safety Equipment

The flame is monitored by the temperature switch. This
switch acts on the safety switch in the control unit, which
shuts down the heater in the event of a malfunction.

Sequence after being switched on:

a} After a stable flame has been obtained, the temperature
switch switches off the glow plug. In addition, after the
heater has been switched off, it automatically stops the
blower when the heater has cooled off.

b

—

If the heater fails to ignite, it switches off automatically
not more than 3 minutes after being switched on.

The heater can be switched on again by briefly switching
the time switch off and on. Do not switch the heater
back on more than twice. If it still fails to ignite, remedy
the malfunction in accordance with the Troubleshooting
and Repair Manual.

c) Should the flame axtinguish spontaneously during
operation, the heater will automatically switch off after
not more than 4 minutes. It can be switched back on as
described under b}.

d) The safety thermal cutout switch stops the fuel supply
by opening the thermal cutout automatic fuses if the
maximum permissible temperature for the heating air is
exceeded, e. g. in the event of the heating air ducts
becoming blocked.




The heater then switches off automatically. After the

cause of the overheating has been corrected and the
¢ safety thermal cutout switch has cooled to below its

e

resetting temperature, the knob of the thermal cutout
automatic fuse may be pressed. Switching the heater
off and on briefly will permit the heater to be started
again.

Operation with
universal switch

El:ler'sp'aicher
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Ventilation

To switch on:

Turn knob to ) position. The pilot light in the knob
comes on.

To switch off:
Turn knob to O position. The pilot light goes off.

Heating at full capacity:
Turn knob to @ position. The pilot light in the knob
comes on.

Heating at half capacity:
Turn knob to @ position. The pilot light in the knob
comes on.

To switch off:

Turn knob to 0 position. The pilot tight goes off. The
blower motor continues operating untit the heater has
cooled down. It then switches off automatically.

Always switch off the heater when refuelling.
Never operate the heater in a garage.

Operation with timer (also possible as optional connection}.

The timer has a built-in quartz
control feature. It only has to
be set once and then operates
for as long as it is connected
to the battery. The switch-on
time can be preselected up to
22 hours in advance.

Setting the actual time:
Press knob A and turn it until it engages. Further turning
moves the white pointer B, which is then set to the actual
time {e.g. 4 p.m.}.

Heater preselection:

Using the setting ring D to turn the point of the orange
pointer C to the required switch-on time (e.g. 7 a.m.).
Pull out knob A. The green pilot light E flashes. The
heater will switch on automatically at the preselected

time and switch itself off again after ane hour.

The switch-on time is programmed by the preselection
aperation. If the heater has to be switched on at the
same time on the next occasion, all that has to be done
is to pull out knob A (up to 22 hours beforehand). The
green pilot light the flashes and indicates readiness for
switch-on.

tmmediate switch-on: .

Pull out knob A. The green pilot light flashes. Now use
the setting ring D to turn the orange pointer counter- .
clockwise until it reaches the white pointer, upon which
the continuous light will come on.

Manual switch-off:
Press knob A, at which continuous green light will go

off. The blower runs for about 3 minutes more to cool
down the heater, and then switches off automatically.

Malfunctions
You can remedy the following malfunctions yourself:

1. The blower cannot be heard after the heater is switched
on:

a) Press the knob of the automatic main fuse.

b) Check the motor current in the cable (12 V} in the
impulse transmitter {24 V).

2. After the heater is switched on, the blower only runs for
about 3 minutes, the heater does not ignite and automati-
cally switches off:

a} Switch the heater on and off briefly (not more than

twice).

Switch the heater off. Press the knob of the automatic

safety thermal cutout fuse (on the heater). If the

heater still does not ignite, have the trouble seen to

in a workshop.

b

Maintenance

The heater should also be switched on briefly approximately
once a month during warm weather.

Fuel for low temperatures

The heater can take without problem the same fuel you use
in your tank if diese! fuel is used for road vehicles.

The refineries automatically adapt their fuels to normal
winter temperatures {Winter Diesel).

Therefore difficulties can only arise at extremely low
temperature {as in the engine — see the vehicle’s instruction
manual).

If the heater is operated from a separate tank, the following
rules must be observed: at temperatures obove 0°C any
type of diesel fuel or extra light fuei oil can be used. Do not
use fuel oil or summer diesel fuel at temperatures below 0°C.
If no special cold-weather diesel fuel is available at low
temperatures, mix paraffin or petrol to the winter diesel
fuel according to the following table.

Temperature Winter diesel fuel + Paraffin or petrol
09C to —15°C 100% -

—159C to —26°C 50% 50%

—250C to —30°C — 100%™

*or special cold-weather diese! fuel
The fuel line and the fuel pump must be filled with new fuel
by operation for 15 minutes.
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Till Dig, som ska montera virmaren:
Félj noga de anvisningar, som vi vill ge Dig i denna
monteringsanvisning, sd att stérningar pa grund av

monteringsfel undvikes.

Teknisk beskrivning

Eberspacher-varmaren D 12 L drivs med dieselolja eller
brannolja EL och &r avsedd fdr luftuppvirmning och venti-
lation for universell inmontering. Den arbetar oberoende av
om fordonets motor gar eller gj.

Virmarna & pa grund av sin konstruktion att anvinda

i fordon.

De &r inte dgnade for att standigt vdrma upp rum, som &r
bebodda, eftersom de anvanda likstrdmsmotorerna har en
begransad livstangd (2000 - 3000 timmar).

Tekniska data

Varmemedium:

Varmluftgenomstrémning:

(utan mottryck vid
markspanning)
Virmekapacitet®:

fulk ca.

halv ca.
Reglering av varme-
kapaciteten:
Brénsle:
Bransleférbrukning™:

Stilining  full ca.

halv ca.

Markspanning:
Driftsomrade:

undre spanningsgrans

ovre spanningsgrans
El effektférbrukning™:
vid start

i drift
Ventilationsdrift:
Radioavstirningsgrad:

Vikt:
*vid markspinning

Luft
450 kg/h £ 10%

12000 Watt +. 10%
6000 Watt = 10%
mojlig med rumstermostat

dieselolja, Brinnolja Eo 1

1,40 1/h £ B%
0,70 i/h £ 5%
12 Veller 24 V

ett inbyggt underspinnings-
skydd i styrenheten kopplar
ur aggregatet vid ca. 10 V
resp. 20V

14 V resp. 28 V

med 12 V 305 Watt = 10%
med 24 V 420 Watt + 10%
190 Watt + 10%

majlig

fidrr, extra avstérnings-
atgarder mojliga

ca. 20 kg

Uppbyggnad, arbetssiitt, bruksanvisning, brénsle vid laga
temperaturer

En komplett vérmare bestar av ett basaggregat samt delar
Tor fastsdttning, luftledning, bortledning av avgaser, bransle-
férsorjning och mandvrering.

De delar, som ingar i ovan nimnda bestillings-nr. for bas-

aggregat och standardutrustning, dr uppforda pa sidan 11.
Ytterligare, nidvindiga delar fér monteringen finner man
i tilibehdrskatalogen.

Startstrombrytaren (universalbrytaren) har tre lagen.
| laget “ventilation” arbetar vérmarens flakt endast som
ventilator.

{ laget “"full uppvarmning” resp. “halv uppvérmning’”
kopplas brianslefdrsériningen och glodtandstiftet in,
bréanslet antinds i férbrinningskammaren och den om
varmevaxlaren in i coupén forbistrommande luften upp-
varms. -

Kopplar man in virmaren nér vredet star pa @ (haly) sa

startar aggregatet med full virmekapacitet och nér en stabil
ldga har bildats, kopplas det automatiskt till “halv”; varmaren
arbetar vidare med halv varmekapaciteit.

Man kan dven montera in ett tidur {extra tillbehdr}, med
vilket starttiden kan véljas upp till 22 timmar i forvag. Var-
maren gar en timme och sedan stdngs den av automatiski.

Dessutom bestar mojligheten att driva virmaren &ver en
rumstermostat {extra tilloehdr).

Genom en i varmluftmunstycket anordnad temperaturbe-
grinsare (extra tillbehtr} maximeras temperaturen pa den
utstrommande luften till 100°C och den reglerar automa-
tiskt omvéxlande mellan full och halv virmekapacitet.

Styr- och sikerhetsanordningar

Lagan dvervakas av termostrémstiliaren. Denna paverkar
sikerhetsbrytaren i styrenheten, vilken stiinger av vérmaren
vid stdrningar.

Funktionsférlopp efter inkoppling:

a} Termostromstéliaren kopplar ifran glddtandstiftet nar
férbranningen har kemmit igng. Dessutom stannar den
automatiskt efterbrinningen nér vérmaren stangts av.

b} Om vérmaren inte tdnder, stdngs den av automatiskt
efter max. 3 minuter.

Genom att kort koppla av och in vdrmaren igen kan den
startas. Detta bdr ej upprepas mer dn 2 ganger. Startar
virmaren fortfarande inte, bér man lata avhjélpa stor-
ningen med hjlp av var felséknings- och reparations-
anvisning.

c) Om lagan slocknar av sig sjilv under drift, avstangs var-
maren automatiskt efter max. 4 minuter. Startas pd nytt
som aterges enligk punkt b). :

d) Overhettningsstrémstillaren stoppar brinsletillférseln —
genom att oppna dverhettningssakringsautomaterna —
nar den max. tilldtna temperaturen pd varmluften ér
uppnadd {t. ex. pa grund av igen tdppning av varmluft-
kanalen).
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. Samtidigt stoppar varmaren automatiskt. Nar man
‘atgdrdat orsaken till Gverhettningen och da dverhett-
ningsstromstéllaren har underskridit nedkopplingstempe-

raturen far man trycka in knappen pa odverhettnings-
sakringsautomaten. Genom att kort koppla av och pa
strémbrytaren kan vdrmaren startas igen.

Manovrering med universalbrytare

282

Ventilation:

Inkoppling:

Still vredet pa ) . Kontrollampan i vredet tands.
Avsténgning:

Vrid vredet till Q. Kontrollampan slocknar.
Uppvirmning med full virmekapaciteit:

Still vredet pa @ . Kontrollampan i vredet tdnds.

Uppvirmning med halv virmekapaciteit:
Stalt vredet pa ) . Kontrollampan i vredet tinds.

Avstangning:

Stalt vredet pa 0. Kontrollampan stocknar, men flakt-
motorn forisitter att ga tills virmaren ar avkyld. Dérefter
stdngs den av automatiskt.

Vid tankning maste virmaren alitid vara avstiingd. | garage
far inte véirmaren anvéndas.

Mandvrering med tidur (dven mojlig som extra anslutning).

Ett kvartsstyrd ur finns
inbyggd i detta tidur, Man
maste endast stilla in det en
géng och sedan gar det sa
linge det &r anslutet till
batteriet. Inkopplingstid-
punkten av vérmaren kan
valjas upp till ca. 22 timmar

R X
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Instillning av tidpunkten

Tryck in knapp A och vrid den sa linge tills den rastar in.
Genom att fortsitta att vrida kommer den vita visaren B
med, med vilken man stiller in den davarande tidpunkten
(t.ex. kl. 16.00}.

- Egrval f6r uppvarmning

Med stéllring D vrides den orangeforgade visarens kilspets
C pa den énskade inkopplingstidpunkten (t.ex. ki. 7.00}.

Dra ut knapp A. Den grona kontrollampan E bérjar blinka.

Varmaren Kopplas automatiskt in pd den valda tidpunkten
och efter 1 timme sténgs den av.

Genom forvalet ar inkopplingstiden forprogrammerad. Om
virmaren nésta gang ska starta vid samma tidpunkt ricker
det att dra ut knapp A {upp till 22 timmar i forvig).

Den gréna kantrollampan blinkar da och visar hdrigenom
insatsberedskapen.

Inkoppling for omedelbar drift

Dra ut knapp A, Den gréna kontrollampan blinkar. Nu vri-
des den orangefdrgade visaren at vanster med stéllring D
tills den kommer f5rbi den vita visaren det lyser varaktigt.

Avstingning for hand:

Tryck in knapp A, det gréna varaktiga ljuset stocknar.
Flikten gar ca. 3 min. fér avkylning och sténgs sedan
av automatiskt.

Stérningar
Féljande storningar kan Du sjélv kiara av:
1. Efter inkopplingen hérs inget flaktljud.
a) Tryck in knappen pa huvudsakringsautomaten.

b} Kontrollera motorstrdmsakringen i Kabel {12 V),
i Impulsgivare {24 V).

2. Efter inkopplingen gar flakten bara i ungefar 3 minuter;
virmaren startar inte och stéings av automatiskt.

a) Koppla ifran vérmaren och koppla sedan snabbt in den
igen. {inte mer &n tva ganger)

b} Koppla ifran virmaren. Tryck in knappen pa dverhett-
ningssikrings-automaten {pa vérmaren).

Startar varmaren fortfarande inte, bér man anlita en
verkstad.

Tillsyn

Aven under sommarmanaderna ska vérmaren startas unge-
far en gang i manaden.

Brinsle vid laga temperaturer

Man kan utan nagra som helst problem anvénda samma bransle
f&r varmaren som for Din motor, savida fordonsdiesel anvands.
En anpassing till vanliga vintertemperaturer sker automatiskt
genom oljebolagen {vinterdiesel).

Svarigheter kan bara uppsta vid en extrem temperatur-
férandring {liksom f6r motorn — se instruktionsbaken for
fordonet).

For att undvika detta eller om vérmaren ska drivas ur en
sarskild tank, ska man félja nedanstaende regler:

Vid temperaturer dver 0°C kan alla sorters dieselbrénsie
eller |3tta eldningsoljor anvindas. Vid temperaturer under
0P far ingen efdningsolja eller sommardiese! anvindas.

Star inget speciellt vinterdiesel till férfogande vid aga
temperaturer, sa tillsatts fotogen eller bensin enligt téljande
tabell:

Temperatur Vinterdiesel + Fotogen eller bensin
0°C — —159C 100% —

~159C — —25°C 50% 50%

—259C — —30°C — 100%*

*eller specialvinterdiesel
Brinsleledningen och branslepumpen maste fyllas med nytt
briinsle. Det sker genom att lata varmaren ga 15 minuter.
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Requéte faite au montsur:

Lors du montage veuillez observer serupuleusement: — [es
instructions gue nous vous remettons ensemble avec ce mode
d'emploi pour éviter des perturbations suite 3 des erreurs de
montage. .

Description technique

Les appareils de chauffage Eberspacher D 12 L sont des
appareils de chauffage & air pulsé, fonctionnant au carburant
Diesel ou au mazout extra léger et dinstallation universelle. lls
peuvent fonctionner sans le concours du moteur.

Vu leur conception les appareil de chauffage peuvent étre
utilisés dans les véhicules.

I[s ne conviennent pas en tant qu'installations de chauffage
permanent pour des piéces habités en continu, étant donné
que les monteurs & courant continu de ia soufflante ont

une durabilité limitée {2000 - 3000 h).

Données techniques:

Movyen de chauffage: air

Débit d’air de chauffage: 450 kg/h £ 10%
(sans contre-pression en

tension nominale)

Flux de chaleur™:

plein env. 12000 watts = 10%
demi env. 6000 watts  10%
Réglage du flux de chaleur: avec thermostat d’ambiance
possible
Carburant: Diesel, fuel domestique
{courant)

Consommation de carburant®:
Positionnement plein env. 1,40 1/hx 5%
demienv. 0,70 1/h £ 5%
Tension nominale: 12Vou24V
Domaine de fonctionnement:
Limite basse tension: Un protecteur de basse
tension incorporé dans
{"appareil de commande
coupe le circuit a env.
OVou20V
Limite haute tension: i4Voul8vV

Puissance absorbée®;

au départ 412 v 305 watts + 10%
324V 420 watts = 10%
en service 190 watts + 10%
Ventilation: possible

Antiparasitage: lointain, mesure d"antiparasi-
tage suppl. possible
Poids: env. 20 kg

*Pour tensicn nominale

Montage, mode de fonctionnement, mode d'emploi
carburant pour basses températures

Une installation de chauffage compléte se compose d'un
appareil de base et des piéces nécessaires 2 la fixation, con-
duit d'air, conduite des gaz brilés, I'alimentation de carbu-

rant et la commande.

En page 11 est représenté I"événtail de livraison sous les
numéros de commande sus-mentionnés pour "appareil de
base et I'équipement de base. Les autres piéces nécessaires
au montage se trouvent mentionnées dans le catalogue des
pitces complémentaires.

L'interrupteur de mise en marche {commutateur universel)
a trois positions: ‘

En position “Ventilation™ seule la soufflerie de |'appareil

de chauffage travaille comme ventilateur,

En position *"Chauffage, plein” et “Chauffage, demi’’
I'alimentation en carburant et la bougie d'allumage par
incandescence sont mis en marche, le carburant dans la
chambre de combustion est allumé et I"air de chauffe qui
passe par |'échangeur de chaleur dans 'habitacle est chauffé.

Si I'appareil est mis en marche en position @ (demi),
celui-ci démarre d’'abord a plein flux de chaleur et se met
en position demi flux de chaleur automatiquement dés que
la flamme s’est stabilisée.

Il est possible d’installer une minuterie {comme pigce
compiémentaire) qui permet de présélectionner le moment
de mise en marche du chauffage jusqu’a 22 heures & I'avance.
Le chauffage demeure alors en marche pendant une heure.
L'arrét s'effectue alors automatiquement.

En outre il est possible de mettre les appareils en service
par un thermostat d’ambiance {supplément}.

Egalement un régulateur de température installé dans
{"évacuateur d'air chaud peut é&tre livré en supplément, qui
par auto-commutation intercalée permet de passer du flux
de chaleur plein a demi et vice versa, et limite de ce fait la
température de sortie sans dépasser 100°C,

Installations de commande et de sécurité

La flamme est surveillée par le thermo-rupteur. Celui-ci
influe sur I"interrupteur de sécurité du coffret de commande
automatigue qui, en cas de pannes, arréte |'appareil.

Déroulement aprés la mise en marche:

a) Le thermo-rupteur, aprés qu’il se soit formé une flamme
stable, met la bougie d’allumage par incandescence hors
de service. De plus, aprés ['arrét, il met fin & la marche
par inertie dés que 'appareil est refroidi.

b

—

Si le chauffage ne s'allume pas, il se trouve arrété auto-
matiguement au maximum 3 minutes aprés sa mise en
route.

Aprés une bréve mise en arrét et remise en marche du
contacteur, le chauffage peut &tre 4 nouveau mis en
route. Ne pas mettre le chauffage ne démarre toujours
pas, il y a lieu de remédier 3 la panne selon les instruc-
tions de recherches des pannes et les instructions de
réparation.

—_—

Si durant le fonctionnement de I'appareil, la flamme

s'éteignait d’elle-méme, le chauffage sera arrété auto-
matiguement 4 minutes aprés I"incident, Remettre en
route suivant b},

C

d

—

L'interrupteur de surchauffe met hors circuit 1a pompe
de dosage en ouvrant les coupes circuit automatiques
de surchauffe lorsgque la température maximale de I'air
de chauffe est dépassée, par exemple, par suite de col-
matage des condutites d'air frais.




Par suite, le chauffage est arrété automatiguement,

" Quand la cause de la surchauffe a été éliminée et que

I"interrupteur de surchauffe s'est refroidi a une tempéra-
ture en-dessous de celle du déclenchement, on peut en-
foncer le bouton sur le coupe-circuit automatique de
surchauffe. On peut de nouveau remettre |'appareil de

- chauffage en route en mettant bridvement le contacteur

sur position “arrét” et en “marche”.
Fonctionnement par le commutateur universel

El:ler'spﬁcl'ler'

Ventilation

Mise en service: Mettre le
bouton de réglage sur ) .

La lampe-témoin situé dans

le bouton de réglage s'allume.
Mise & I"arrét: Mettre le bouton
de réglage sur 0. La lampe-
témain s'éteint.

281112

Chauffage a plein fiux de chaleur
Mettre le bouton de réglage sur @ . La lampe-témoin situé
dans le bouton de réglage s‘afllume.

Chauffage a demi flux de chaleur

Mettre le bouton de réglage sur . La lampe-témoin situé
dans le bouton de réglage s"allume.

Mise a Farrét

Mettre le bouton de réglage sur 0. La lampe-témoin §'éteint,
le moteur de la soufflerie continue cependant a tourner
jusqu’au refroidissement de i"appareil. L'arrét s'effectue
alors automatiguement.

1 orsque vous faites le plein de carburant, veillez a ce que
le chauffage soit toujours arréte.

Il ne faut pas faire marcher le chauffage dans les garages.

Opération moyennant la minuterie {également possible
comme raccordement supplémentaire).

Une horloge pllotée par quartz
est intégrée dans cette minu-
terie. Celle-ci ne doit &tre
réglée qu'une fois pour toutes,
et elle marche alors aussi long-
temps qu’elle reste raccordée
a la batterie. 1 est possible

de présélectioner le moment
d’enclenchement du chauffage
jusqu’ & 22 heures & F'avance enviran.

Mise a I"heure:

Enfoncer le houton A et le tourner jusgu’ 3 ce qu'il soit en-
clenché. En continuant de tourner, l'aiguilte blanche B se
trouve entrainée, que I'on ajuste alors sur 'heure précise
du moment, {par ex. 16 heures).

Pré-sélection de i"heure de chauffage:

A I’aide de la bague de réglage D, tourner I'extrémité pointue
de I'aiguille orange C sur I'heure de mise en marche souhaitée
(par ex. 7 heures). Soulever le bouton A. Le voyant de con-
trole vert E clignote. Le chauffage sera automatiquement

mis en marche a I’heure pré-sélectionnée, puis sera auto-
matiquement coupé au bout d’une heure.

Le moment de remise en marche est programmé par la
présélection. Si le chauffage doit se remettre en marche

la fois suivanite 3 la méme heure, il suffit de soulever le
bouton A {avec jusqu’ & 22 heures a I'avance}. Le voyant de
contrdle vert clignote alors et indique que V"appareil est
prét au service.

Branchement immédiat: :

Soulever le bouton A. Le veyant de contrdle vert clignote.
A I'aide de ta bague de réglage D, tourner maintenant I'ai-
guille orange vers la gauche jusqu’ a ce que, aprés dépasse-
ment de V'aiguille blanche, le feu continu s'allume.

Mise & 'arrét manuelle:

Enfoncer le bouton A, le feu continu vert §'éteint. La
turbin continue de tourner encore durant 3 minutes env., en
vue du refroidissement, puis est arrétée automatiquement.

Perturbations
Vous pouvez nous-méme remédier aux incidents suivants:

1. Aprés la mise en marche, bruit de turbine inaudible:

a) Appuyer le bouton du fusible automatique principal.

b) Contréler le fusible du courant de moteur dans le
Faisceau de cables {12 V) de Genérateur d'impulsions
(24 V).

2. Aprés la mise en marche, la turbine ne fonctionne
gu’environ 3 minutes, le chauffage ne démarre pas et
est arrété automatiguement:

a} Arréter bridvement |‘appareil de chauffage et le

~ remettre en marche (pas plus de deux fois).

b} Arréter I'appareil de chauffage. Appuyer le bouton
du fusible automatigue de surchauffe (a "appareil de
chauffage). Si le chautfage ne démarre pas encore,
faites remédier la perturbation dans un garage.

Entretien

Mettre le chauffage en marche pour un bref laps de temps,
3 peu prés une fois par mois, méme en dehors de fa période
nécessitant le chauffage.

Carburant pour basses températures:

L'appareil de chauffage fonctionne sans probléme avec ie
méme carburant utilisé pour votre moteur, quand il s'agit
d‘un carburant diesel pour véhicules routiers.

Une adaptation aux températures hivernales est automati-
guement effectuée par les raffineries {diesel hiver).

Des difficultés peuvent arrivées seulement par une baisse de
température extréme {comme pour le moteur aussi — voir
pour cela notice d'instruction du véhicule).

Si I'appareil de chauffage est alimenté par un réservoir
séparé, il Taut respecter les régles suivantes:

Aux températures de plus de 0°C on peut utiliser n"importe
quel carburant diesel ou fuel domestique spécial.

Aux températures en dessous de 0°C on ne peut pas utiliser
de carburant diesel d’été et pas de fuel domestigue.

Si pour de basses températures it n'y a pas de carburant
diesel résistant au froid & votre service, employer alors du
pétrale ou de 'essence que vous mélangerez au diesel d"hiver
d’aprés le tableau suivant.

Température Carburant diesel Pétrole ou
d’hiver + essence
09C jusqu’a —15°C 100%

—189C jusqu'a —25°C 50% 50%
—259C jusqu'a —30°C - 100%*
*ou carburant spécial diesel résistant au froid.

La conduite de carburant et ia pompe doivent étre remplies
du nouveau carburant par une mise en service de 15 minutes.




LIEFERUMFANG
SCOPE OF DELIVERY

Lieferumfang D 12 L {Grundgerit und Grundausstattung) Scope of delivery D 12 L {basic heater and standard
Universal 12V  Bestell-Nr. 25 1470 00 00 00 equipment)

24V Bestell-Nr. 25 1471 00 00 00 Universal 12V  cat. no. 25 1470 00 00 00
‘ 24V cat. no. 25 1471 0000 00

1=l . e -—-—0+Batterie
' ]0 - - -
W "----

T -o—Batterie
2
D LE
Bild-Nr. Stiick Benennung Item QOty. Designation
1 1 Grundgerit 1 1 Basic heater
12V 26147001  alleine nicht 12V 25 147001  not available
24V 25147101  lieferbar 24V 25147101  alone
2 1 Gerateschild mit Bestell-Nummer 2 1 Identification plate with cat. no.
3 1 Fabrikschild 3 1 MName plate
4 1 Uberhitzungssicherungs-Automat 4 1 Thermal cutout automatic fuse
5 1 Magnetventil fiir Verbrennungsluft 5 1 Solenoid valve for combustion air
6 1 Brennstoffdosierpumpe 6 1 Fuel metering pump
8 1 Steuergerat 8 1 Control unit
9 i Impulsgeber 9 1 Impulse transmitter
10 1 Hauptsicherungs-Automnat 10 1 Automatic main fuse
11 1 Universalschalter 11 1 Universal switch
12 1 Steckhiilsengehéuse 6-polig 12 1 Socket connection casing
13 1 KKabelbaum 13 1 Cable harness
14 1 Temperaturbegrenzer (Zusatzteil) 14 1 Temperature limiting device {optional]
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LEVERANSOMFATTNING
EVENTAIL DE LIVRAISON

=]

Leveransomfattning D 12 L (basaggregat och

¢ standardutrustning)

"/ Universal 12V bestillnings-nr. 25 1470 00 00 00

g

24V bestéllnings-nr. 25 1471 00 00 G0

28/101c

Sy

Detalj-nr. Antal Bendmning

,,,,,

Eventai! de livraison D 12 L (appareil de base et

équipement de base)

Universal 12 volts No. de commande 25 1470 00 00 G0
24 volts No. de commande 25 1471 00 00 00

- e—-—-—0+Bakterie

-o—Ratterie

L

Fig. No. Piéce  Désighation

1 1 Basaggregat

12V 25147001  levereras gj
24V 25147101  separat
Skylt med bestélinings-nr.
Fabrikationsskylt
Overhettningssakringsautomat
Magnetventil f6r forbranningsluft
Brénsiedoseringspump

Styrenhet

Impulsgivare
Huvudsékringsautomat
Universalstrombrytare
Kontakthylskapa 6-polig
Kabelknippe
Temperaturbegrinsare {extra tillbehdr)

T N e ]

2
3
4
5
6
8
9
10
11
12
13
14

1 1 Appareil de base
12 volts 25 147001  non livrables
24 volts 26 147101  seuls

2 2 Plaguette d’appareil avec numéro de
commande 7
3 1 Plaque du constructeur
4 1 Coupe-circuit automatique de
surchauffe
5 1 Soupape magnétique pour ['air de
combustion
6 1 Pompe de dosage de carburant
8 1 Coffret de commande automatigue
9 1 Générateur d'impulsions
10 1 Coupe-circuit principal automatigue
11 1 Commutateur universel
12 1 Boftier de prises femelles & 6 pbles
i3 1 Faisceau de cables
14 1 Limiteur de température {piéce

complémentaire}
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INSTALLATION INFORMATION
MONTAGEHINWEISE
MONTERINGSANVISNING
INSTRUCTION DE MONTAGE

D)

Das Fabrikschild muR auch in eingebautem Zustand gut
sichtbar sein. Gegebenenfalls kann gin 2. Fabrikschild
{Duplikat} mit den Angaben des Originals an einer nach
dem Einbau gut sichtbaren Stelle am Heizgerat oder einer
vor dem Heizgerat befindlichen Abdeckung angebracht
werden. Ein 2. Schild ist dann nicht erforderlich, wenn das
Original durch Entfernen einer Abdeckung ohne Zuhilfe-
nahme von Werkzeugen sichtbar wird.

Beim Einbau in von Personen beniitzte Raume {z. B. Fah-
rerhduser) von Fahrzeugen, die der StVZO unterliegen, ist
folgendes zu beachten:

Da in von Personen beniitzten Riumen Brennstoff-, Abgas-
und Verbrennungsluftieitungen keine losbaren Verbindun-
gen aufweisen diirfen, ist das Heizgerat in einen Kasten ein-
zubauen, der zu dem von Personen beniitzten Raum dicht
ist. Dieser Kasten muR nach auRen beliiftet sein. Durch-
briiche nach auBen sind spritzwasserdicht auszufiihren.

Der Einbau von Heizgeréten in den Fiihrer- oder Fahrgast-
raum von Kraftomnibussen (Fahrzeuge mit mehr als 8 Fahr-
gastpldtzen) ist nicht zuldssig,

Elektrische Leitungen, Schalt- und Steuergerate miissen im
Fahrzeug so angeordnet sein, dal ihre einwandfreie Funktion
nicht beeintrachtigt werden kann (geniigend Abstand von
heiBen Fahrzeug- und Heizungsteilen, Schutz gegen Spritz-
wasser), hierbei so montieren, daR Stecker nach unten
zeigen.

Hauptabmessungen, EinbaumaRe, zulissige Einbau- und
Betriebslagen.

Der Einbau soll grundsétzlich in Normallage, wie dargestelflt,
erfolgen.

Sind Abweichungen erforderlich, bitte Riicksprache mit
dem Geratehersteller,

Ein in Normallage eingebautes Heizgerit darf fiir Start und
Thermostatbetrieb, bedingt durch die Schrigtagen des Fahe-
zeuges im Fahrbetrieb, bis zu + 150 aus der Normallage um
beide Achsen geschwenkt werden,

Dauerheizbetrieb nach dem Start ist bis zu & 30° Abwei-
chung von der Normallage méglich, Bei Abweichungen iiber
* 309 ist kein sicherer Dauerheizbetrieh mehr méglich.
Geriteschiden treten dabei nicht auf, wenn es sich um
Kurzzeitig wechselnde Betriebsanlagen handelt.

(€]

The factory name plate must be cléarly visible with the
heater in place.

If necessary, a second nameplate {duplicate) with the same
information as the original can be fitted in a spot clearly.
visible after installation of the heater or on a cover in front
of the heater. A second nameplate is not necessary if the
original is visible after removal of the cover without the aid
of tools.

If installed in passenger areas (e, g. driver’s cabs) of vehicles
registered in West Germany, please note the foliowing:

Since fuel, exhaust and combustion-air lines in passenger
areas may not have any detachable connections, the heater
must be installed in a box that is sealed off from the
passenger area. This box must be ventilated to the outside.
Penetrations to the outside must be spray-water tight.

Heaters may not be installed in the driver's or passengers’
area of buses (vehicles with more than 8 passenger seats).

Electrical wiring, switches and controls must be arranged
in the vehicle in such a manner that their proper operation
is not affected (sufficient clearance from hot vehicle and
heater components, protection against spray water); all
plugs should face downward.

Main dimensions, installation dimensions, permissible
installation and operation positions

In general the heater should be installed in standard
position, as shown.

If this is not feasible, please consult the manufacturer.

During starting and thermostatic operation a heater
installed in the standard position may deviate, due to the
inclination of the vehicie during motion, from this standard
position up to £ 159 to both axles.

Continuous heating operation after starting is possible at a
deviation from standard position of up to * 309, With
deviations exceeding = 302 a reliable continuous heating
operation is no longer possible. However, this does not lead
to damage of the heater if the deviation occurs only for a
short interval. :

Sy

Viarmarens fabrikationsskylt maste vara val synlig aven efter
monteringen. Om nadvandigt kan man placera en 2. fabrika-
tionsskylt {duplikat) med uppgifter fran orginalet pa en efter
monteringen val synligt stille pa virmaren eller pa en framfdr/

. vdrmaren placerad kapsling. Duplikatet & inte nddvandigt %

om orginalet blir synligt ndr man tar bort en kapsling utan
hjalp av verktyg.

" Fér fordon registrerade i Vasttyskland galler fdljandes:

Eftersom inga lésbara forbindningar far finnas i brinsle-,
avgas- eller férbranningsluftledningen i utrymme, dar
personer vistas bér virmaren byggas in i en ada, som ar

. tét mot det utrymme som &r avsett for personer. Ladan

maste ha fri férbindelse med ytterluften och denna for-
bindelse ska vara spolvattentét.

Virmaren far inte monteras in i forar- eller passagerarut-
rymme i bussar {(fordon med plats fér fler &n atta
passagerare).

Elekiriska ledningar, strémbrytare och styrenheter maste
placeras s att deras normala funktion inte kan paverkas
{tillrdekligt avstand fran varma fordons- eller virmaredelar,
skydd mot stinkvatten), kontaktdon monteras nedatvianda.

Huvuddimensioner, monteringsmitt, tillitna monterings-
och driftligen

Varmaren ska principiellt monteras i normallége, se ritning.

Ar andringar nédvindiga, kontakta tillverkaren fr nirmare
konsultation.

En i normallage monterad varmare far vid start och termo-
statdrift, pa grund av snedldgena av fordonet i drift, sviinga
ut ur normallaget till & 1_50 om de bégge axlarna.

En konstant virmedrift efter starten ar mojligt upp till

+ 3009 avvikelse fran normalliget. Vid avvikelse éver 300
&r ingen konstant virmedrift garanterad. Skador pa aggre-
gatet uppstar emellertid inte, om det handlar om vixlande
driftsldgen med kort intervaller.
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La plaque du constructeur aprés implantation de 1" appareil
doit étre toujours bien visible. Le cas échéant une seconde
plaque peut étre installée & un endroit bien visible avec les
données de 'originale, soit sur 1"appareil ou sur un capot
placé en avant de I'appareil. Une seconde plaque n’est pas
nécessaire si |'originale reste visible aprés démontage d'un
capot sans utilisation d’outillage.

Lors de |'implantation dans des habitacles de véhicules
occupes par des passagers {par ex. cabines), on cbservera

les indications suivantes pour les véhicules immatriculés en
République Fédérale d’Allemagne. Etant donné que dans
les habitacles occupés par des passagers, les conduites de
carburant, d'évacuation des gaz br(ilés et d'air de combustion
ne doivent pas révéler de raccordement amovible, I"appareil
de chauffage devra &tre monté dans un coffre bien étanche,
par rapport a I'habitacle occupé par les passagers. L'aération
du coffre doit se faire par I'extérieur. Les orifices de passage
vers 'extérieur doivent étre bien étanches contre toute pro-
jection d’eau, ’

Le montage d’appareils de chauffage dans la cabine du con-
ducteur ou dans |I'habitacle des passagers dans des autobus
(véhicules 3 plus de 8 passagers) n’est pas autorisé.

Les conduites électriques, 1es appareillages de commandes
électriques et coffrets de commande automatigque doivent
&tre aménageés sur le véhicule de telle fagon que rien ne
puisse influencer leur parfait fonctionnement (un écarte-
ment suffisant par rapport aux organes chauds du véhicule
et de I'appareil de chauffage, protection contre les pro-
jections d'eau}, les connexions & fiches seront 3 monter
vers le bas,

Cotes d'encombrement principales, cotes d'implantation
et positions de montage et de service autorisées

Le montage doit &tre effectué, par principe, en position
normale, comme il est indiqué sur le schéma.

Si des exceptions 4 la régle s'avérent nécessaires, on se
mettra en rapport avec le constructeur de |'appareil.

Un appareil de chauffage monté en position normale peut
Btre pivoté jusqu’d £ 15° de sa position normale sur les
deux essieux, ceci étant conditionné par les positions
inclinées du véhicule dans e service de marche, pour le
démarrage et la mise en service par thermostat.

La service continu du chauffage peut présenter des varia-
tions — aprés le démarrage — allant jusqu’a + 30° de
différence avec la position normale. En cas de variations
supérieures a £ 309, il n"est plus possible d'assurer le service
continu du chauffage. Les appareils ne sont en aucun cas
endommagés, s'il s'agit de bréves positions de marche,

28/102a
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EINBAUVORSCHLAG
TYPICAL INSTALLATION
MONTERINGSFORSLAG
PROPOSITION D'IMPLANTATION

Frischluftausfiihrung {Heizgerdt an geschiitzten Stellen mantieren oder zugiinglichen Kasten bauen)

Fresh-air heating {mount heater in protected place or build an easily accessible box for the heater)

Friskluft-utférande {vérmaren ska monteras pa ett skyddat stalle eller monteras in i en latt tillginglig 13da)

Exécution d'aspiration d’air frais {installer "appareil de chauffage & un endroit protégé ou réaliser un caisson accessible)

B Hot air
/ Varmluft
_ Air chaud
Gy C Cold air
H Friskluft
Air froid
© S/
1 Heizgerdt 1 Varmare
2 Brennstoffdosierpumpe 2 Brénsledoseringspump
3 Brennstoff-Umwiaizpumpe 3 Cirkulationspump for bransle
4 Brennstoffilter 4 Branslefifter
5 Brennstoff-Verteilstiick 5 Bransleledning — fordelningsstycke
6 Brennstoffbehilter 6 Bransietank
7 Abgasrohr 7 Avgasror
8 Verbrennungsluftrohr 8 Forbranningsluftrér
9 Universalschalter 9 Universal-Strombrytare
E LF
1 Heater 1 Appareil de chauffage
2 Fuel metering pump 2 Pompe de dosage de carburant
3 Fuel circulating pump 3 Pompe de circulation
4 Fuel filter 4 Filtre a carburant
5 T-piece for fuel supply 5 Dérivation de conduite de carburant
6 Fuel tank 6 Réservoir de carburant
7 Exhaust pipe 7 Tuyau d’évacuation des gaz br{ilés
8 Combustion-air pipe 8 Tuyau d'air de combustion
9 Universal switch 9 Commutateur universel

14
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EINBAUVORSCHLAG

TYPICAL INSTALLATION
MONTERINGSFORSLAG
PROPOSITION D'iMPLANTATION

Umluftausfiihrung

. Recirculation heating

¢ Cirkulationssystem

Exécution 3 circulation d’air pulsé ambiant

©

Heizgerat
Brennstoffdosierpumpe
Heizluftansaugung
Warmluftaustritt
Brennstoffbehdlter

* Abgasrohr
Universalschalter
Schaltuhr

CO~OOMWN =

[y

®

Heater

Fue! metering pump
Heating-air inlet
Warm air cutlet
Fuel tank

Exhaust pipe
Universal switch
Time

CO~NODAWN =

—_

OO~ CITWN =

=y

CONOUIWN =

—_

Hot air
Varmiuft
Air chaud

Recirculating air
Cirkulationsluft
Air ambiant

2]

Varmare
Bransledoseringspump
Varmluftsintag
Varm!uftsutlopp
Bransletank

Avgasror
Universal-Strombrytare
Tidur

Appareil de chauffage

Pompe de dosage de carburant
Aspiration d'air frais

Sortie d’air chaud

Réservoir de carburant

Tuyau d'évacuation des gaz brilés
Commutateur universel

Minuterie




EINBAUVORSCHLAG

TYPICAL INSTALLATION
MONTERINGSFORSLAG
PROPOSITION D'IMPLANTATION

in einem Innenraum mit Kasten {fahrbare Bauhiitte)

in a room with box (site office trailer}

i ett coupéutrymme i en lada (t. ex. byggnadsvagn)

dans un habitacle & I'intérieur d"un coffre (Barague de chantier)

I\

v )

Atk

18/178a

© 5.

1 Heizgerat 1 Virmare

2 Brennstoffdosierpumpe 2 Brénsledoseringspump
5 Heizluftansaugung 5 Varmluftsintag

6 Warmluftaustritt 6 Varmluftsutlopp

7 Abgasrohr 7. Avgasror

8 Verbrennungsluftrohr 8 Forbranningslufirdr
9 Brennstoffanschiu 9 Bransleansiutning

10 Kastenbeliiftung 10 Ventilation f&r ladan
11 Kastenabdichtung 11 Tétning av lada

13 Universalschalter 13 Universal-Strémbrytare
14 Raumthermostat 14 Rumstermostat

(£ F
1 Heater 1 Appareil de chauffage
2 Fuel metering pump 2 Pompe de dosage de carburant
5 Heating air inlet 5 Aspiration d'air frais
6 Warm air outlet 6 Sortie d’air chaud
7 Exhaust pipe 7 Tuyau d’évacuation des gaz brlliés
8 Combustion air pipe 8 Tuyau d'air de combustion
9 Fuel connection ‘ 9 Raccordement de carburant
10 Box ventilation 10 Aération du coffre
11 Box seal 11 Garniture d'étanchéité de coffre
13 Universal switch 13 Commutateur universel
14 Room thermostat 14 Thermostat d'ambiance
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ZUFUHRUNG DER VERBRENNUNGSLUFT
RUNNING THE COMBUSTION AIR LINE
TILLFORSEL AV FORBRANNINGSLUFT

CONDUITE DE CIRCULATION D'AIR DE COMBUSTION

|
|
|
|
|
|
|

g
Ve
1

FIIIII]

[
| 1

'
A |
Magnetventil |
i

D)

Die Verbrennungsluft mul aus dem Freien angesaugt werden
(nicht aus dem Fahrgast- oder Kofferraum). Dazu dient das
am Heizgerat anmontierte flexible Rohr, das so wie montiert,
verbleiben muR und weder gekiirzt noch verldngert werden
darf.

Ist das Gerit in einen Kasten eingebaut,'ist dieser nach
aullen ausreichend zu beliiften. Der Durchbruch dafiir

{ca. 25 cm?) ist entweder an einer gegen Spritzwasser und
Schmutzbewurf geschiitzten Stelle anzubringen oder durch
ein abgewinkeltes Rohr zu schiitzen. ‘

The combustion air must be sucked in from the outside (not
from the passenger compartment or tunk) using the flexible
tubing mounted to the heater which must be left as fitted,
without shortening or extending it.

When the heater is installed in a box, the latter must be
adequately ventilated to the outside. The opening (approx.
25 cm?2} to the outside must be located in such a way that
it is protected against spraywater and dirt or it must be
provided with an elbow tube,

A Solenoid valve
Magnetventil
Soupape magnétique

B Combustion air
Forbrinningsluft
Air de combustion

Sy

Férbranningsluften maste sugas in utifran (och ej fran kupé
eller {astutrymme) . Dértil! tjanar det vid virmaren monterade
flexibia roret, som maste sitta kvar s3, som det monterats, och
varken far forkortas eller frldngas.

Om virmaren ar inbyggd i en ldda miaste denna ha tillrdcklig
ventilation. Oppningen dirfor {ca. 25 cm?2) monteras antin-
gen pa en plats, som ska vara skyddat mot stinkvatten och
sprutande smuts eller ocksa skyddas den genom ett vinkel-
format ror.

@

L’air de combustion doit étre aspiré de [extérieur (et non
de I'habitacle des passagers ou du coffre du véhicule).

A cet effet il a été prévu le tuyau flexible monté sur I'appa-
reil qui doit rester tel qu’il a été fourni, sans la raccourcir
ou le rallonger.

Si I'appareil est logé dans un boftier, ce dernier doit étre
ventilé suffisamment vers I'extérieur. L’orifice (env. 25 cm2)
i prévoir a cet effet doit &tre percé 3 un endroit protégé
contre les projections d'eau et de boue, a moins qu’un tuyau
angulaire de protection n‘ait été prévu.

17



ABGASFUHRUNG
RUNNING THE EXHAUST PIPING

A

B

D)

Exhaust

Drain hole, 5 mm {0.2 in.)

Bei der Verlegung der Abgasleitung ist zu beachten:

1.

Das Eindringen von Abgas in das Fahrzeuginnere bzw.
das Ansaugen von Abgas durch die Fahrzeug- bzw.

. Heizungsgebldse darf nicht zu erwarten sein.

. Der Abgasaustritt mul} im Freien enden, er darf sich

nicht durch Schmutz und Schnee zusetzen kdnnen.
Eingedrungenes Wasser muR abflieRen kénnen.

Ist dazu eine Verldngerung des Abgasstutzens notwendig,
verwenden Sie dazu Stahlrohr 42 x 1 (@ 40 mm lichte
Weite), das an der Anschlufistelle auf @ 42 mm aufge-
weitet wird. Zu beachten ist, daR es entweder leicht
fallend verlegt wird oder an den tiefsten Stellen Ablauf-
l6cher ca. @ 5 mm erhélt und fest an den Abgasstutzen
angeschlossen werden muB. Austritt im Freien enden
lassen, nicht entgegen dem Fahrtwind. Der Abgasstutzen
am Gerat darf nicht gekilrzt werden. Abwinkeln bei glei-
cher Gesamtldnge ist zuldssig.

. Durchbriiche nach auBen sind mit einer Tiille spritzwas-

serdicht auszufiihren.

. Betriebswichtige Teile des Fahrzeuges diirfen in ihrer

Funktion nicht beeintriachtigt werden (geniigend Abstand
beachten}.

Ablaufloch Smm

e

In running the exhaust lines, care should be taken that:

1. Exhaust gases should not enter the vehicle or be sucked
in through the vehicle or heater blower.

2. The outlet of the exhaust pipe must extend to the out-
side and must be run in such a manner that it cannot
be clogged by dirt and snow and that any water that
does enter can flow out.

Should a further extension of the exhaust line be
necessary, a steel tube 42 x 1 mm with an internal dia-
meter of 40 mm (approx. 1 5/8 in.} which is opened
out to 42 mm at the joining end {approx. 1 3/4 in.)
shouid be used. The exhaust pipe must be securely
attached to the exhaust connection and it should be
laid with a slight downward slope or have approx. 5 mm
(0.2 in.}) drain holes at the lowest points.

The exhaust outlet must be to the outside but not facing
the air stream formed by the vehicle's travel. The exhaust
connection on the heater may not be shortened, but it
may be bent, so long as the total length remains the
same.

3. Openings to the outside of the vehicle should be made
tight against spray-water with a grommet.

4. Vehicle parts important for operation must not have
their function disturbed (maintain adequate clearance}.

18



. BORTLEDNING FOR AVGASER

CONDUITE D'EVACUATION DES GAZ BRULES

A

\ B
4
1
!

Sy

1.

28/107a

Avgaser min lingd 500 mm
Sortie d"évacuation des gaz hrilés

Utloppshal 5 mm
Trou d'évacuation 5 mm

For placering av avgasrdret galler:

Det maste placeras sa att avgaser inte kan trénga in i
fordonet elier sugas in med fordonets efler virmarens
flakt.

. Det maste mynna ut i det fria s2 att den inte kan séttas

igen av smuts eller snd och sa att ev. intrdngande vatten
kan rinna ut igen.

Ar det nddvandigt att forlinga avgasréret, sa anvands
stalrér 42 x 1 (40 mm innerdiameter) som kan vidgas.
till 42 mm diameter vid anslutningsstailet.

Roret ska antingen monteras med fail eller ocksa maste
man frése det med 5 mm diameter utioppshal pa det

lagst liggande stéllet och maste anslutas fast pa avgasroret.
Utloppet maste mynna ut i det fria och far inte riktas
framat. Avgasstutsen pa varmaren far inte kortas. Det &r
tillatet, att vid samma langd vinkla réren.

. Oppningen mot det fria ska forses med en genomf{érings-

bussning och vara spoltit.

. Avgasrbret maste placeras sa att fér fordonets funktion

viktiga delar inte kan paverkas {tillrickligt avstand).

Ablavfloch Smm

WD

KA s

Lors de la pose de la conduite d'évacuation des gaz brilés,
tenir compte de:

1. Qu'aucune infiltration des gaz br(ilés dans |"habitacle des

passagers ou une aspiration de ces gaz briilés par la tur-
bine de chauffage ou par le ventilateur du véhicule ne
puisse se produire.

. Que 'orifice de sortie d'évacuation des gaz brilés soit

bien disposé vers l'extérieur et gu’il ne puisse &tre
obstrué par !a saleté et par la neige et que les infiltrations
d’eau puissent s'écouler.

S'il ¢'avére nécessaire de rallonger le tuyau de rallonge
d'évacuation des gaz briilés, utiliser & cet effet un tube
d’acier 42 x 1 (@ intérieur 40 mm), qui sera élargi &
42 mm @ au point de raccordement. On veillera 3 ce
gu'il soit posé 1égdrement en plan incliné ou 4 ce que
des trous d'évacuation d'environ 5 mm dz () soient
percés dans les positions les plus basses.

Le tuyau de rallonge doit étre fixé solidement sur 1a
conduite d’évacuation. L'extrémité du tuyau doit dé-
boucher vers 'extérieur et non  I'encontre du sens du
vent de marche. Le tuyau de rallonge sur I'appareil ne
doit pas &tre raccourci. Pour une longueur totale égale,
il est toléré de plier en U.

. Les orifices de passage vers I'extérieur seront rendus

étanches 3 toute projection d'eau a I'aide des joints
passe-cabie fournis avec I"appareil.

. Les organes essentiels de fonctionnement du véhicule

ne doivent pas étre influencés dans leur fonctionnement
(observer un écarternent suffisant).
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BRENNSTOFFVERSORGUNG

1. Brennstoffentnahme separat aus dem Kraftstofftank des Fahrzeuges

oder aus einem Zusatztank,

A = Entnahme von oben
B = Entnahme seitlich vom Tank
C = Entnahme seitlich oder unten am Tank und

Dosierpurmpe unter niedrigstem Brennstoffspiegel

Zuléssige Langen der Brennstoffleitungen und zulassige
Saughdhe der Brennstoffdosierpumpe:

Malk a = max. 2000 mm
Malk f=max, 750 mm
Mak d = max. 6m

Anordnung des Brennstoffilters

In die Brennstoffdosierpumpe ist ein auswechselbarer
Filter eingebaut. Bei Verwendung von normalem Brenn-
stoff aus der Zapfsiule ist ein zusétzlicher Filter in der
Saugleitung nicht erforderlich. Nur wenn mit starker Ver-
schmutzung zu rechnen ist (z.B. bei Land- und Bauma-

Brennstoffanschlul am Heizgerst

36/109

i Tank

3 Brennstoffleitung, Innen-g 5 mm oder Brennstoffrohr, Innen-g 4 mm
4 Brennstoffilter, waagrecht bis senkrecht mit Austsitt
nach oben anordnen
5 Brennstoffdosierpumpe
6 Brennstoffschlauch, Innen-g 3,5 mm
cder Brennstoffrchr, Innen-p 4 mm*
8 TankanschluB, Innen-g 4 mm

* Bet Verwendung von Brennstoffrohren ist das Ubergangsstiick
25 1596 80 00 02 zu verwenden.

schinen, wenn aus Kanistern getankt wird), soll ein

als Zusatzteil erhdltlicher Vorfilter {Best.-Nr. 25 1226 89 00 37),
wie in der Skizze gestrichelt dargestellt,

eingebaut werden,

Zulassigen Vordruck vom Tank zur Dosierpumpe, zuldssige
Druckhéhe Dosierpumpe-Heizgerat und zuldssige Einbau-
lagen der Dosierpumpe siehe unter 2.

Zusétzliche Brennstoff-Umwilzpumpe siehe unter 3.

Generell bei Metall-Druckleitungen an allen Verbindungsstellen
Brennstoffrohr und Stutzen aneinander anstoRen lassen.

Bei dieser Anordnung ist zu beachten, daR sich das System
bei Erstinbetriebnahme langsamer filllt bzw. entliiftet als
bei Entnahme aus der Kraftstoffleitung zum Motor, Sollte
der Sicherheitsschalter das Heizgerat abschalten, bevor die
Verbrennung zustandegekommen ist, Heizgerat kurz aus-
und wieder einschaiten.
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2. Zulissige Saug- und Druckhdhen bei Einbauten nach 1.
zuléssige Einbaulagen der Dosierpumpe

max. Brennstoffspiegel

BrennstoffanschluB am Heizgerat

J

1]
.rr]'

= 15° pis g

ﬁiﬁé‘é senkrecht

o

R
EEL - - i

247141 ;
e f Dosierpumpe

— P —

min. Brennstofispiege!

3. Zusitzliche Brennstoff-Umwilzpumpe

Fiir den Fall, dal die Brennstoffleitung (MaR a} zwischen
Tank und Brennstoffdosierpumpe anger sein muf, als unter
1. als zutéssig angegeben, und fiir den Fall, da die Saug-

\ hohe {MaR f) der Dosierpumpe grofer sein muB als unter

!

Vordruck vom Tank zur Dosierpumpe e = max. 1000 mm
Saughd&he:

Druckhdhe Dosierpumpe-Heizgerdt g

bei drucklosem Tank f max. 750 mm
Uberpriifen, ob Tank-
entliiftung in Ordnung

bei Entnahme aus Tank

in dem im Betrieb Unter-

druck (Ventil 0.03 bar im

Tankverschlul3) entsteht f

i

max. 400 mm

max. 2000 mm

Brennstoffleitung Dosierpumpe Heizgerdt moglichst nicht
fallend verlegen:

1. und 2. als zuldssig angegeben: Zusétzlich elektrische
Brennstoff-Umwiizpumpe 0,19 bar nach folgendem Schema
mit separatem Tankanschluf einfiigen.

24:1142¢C
max.10m

max. zulassige Saug- und Druckhdhen der Brennstoff-
umwalzpumpe

HS (max.} | HD {max.)

20m 0,75 m
1.5m 1,0 m
1,0m 1,6 m
05m 1,75 m
0 m 225m

4. Allgemeine Hinweise

Brennstoffleitungen, Filter und Dosierpumpe vor unzulassi-
ger Erwdrmung schiitzen, nicht in die Nahe von Schalldamp-
fern und Abgasrchren montieren.

12

BrennstoffanschiuB am Heizgerat

Tank

Brennstoff-Abzweigung (T-Stiick)

im ansteigenden Teil der Leitung anordnen
Brennstoffilter (vor Umwalzpumpe Lage

beliebig)

Brennstoff-Dosierpumpe

Elektrische Umwilzpumpe (Einbaulage beliebig), jedoch
spritzwassergeschiitzt montieren

TankanschluB

{fiir Saug- und Riicklaufieitung)

Brennstoffdosierpumpe in der Nahe der Hinterachse Feder-
weg der Hinterachse beriicksichtigen.

Brennstoffschliuche und -rohre nur mit scharfemn Messer
ablingen. Schnittstellen diirfen nicht eingedriickt und
missen gratfrei sein.

1 Bei Verlegung von Brennstoffleitung, Brennstoffilter und
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e
FUEL SUPPLY

1. Fuel intake separate from fuel tank or from separate
tank {usually on trucks, construction machinery and
agricultural machinery).

A = Intake from above

B = Lateral intake at tank

C = Lateral intake at tank or beneath it, metering pump
beneath lowest fuel level

Max. permissible lengths of fuel lines and permissible
suction head of fuel metering pump:

Dimension a — max. 2000 mm
Dimension f — max. 750 mm
Dimension d — max. 6m

Arrangement of fuel filter

A replaceable filter is built into the fuel metering pump.

An additional filter in the intake line is not necessary if normal
fuel from a petrol pump is used. A prefilter, available as an
accessory (item 4, order no. 25 1226 89 00 37)

Fuel line connection to heater

36/ 109

1 Tank

3 Fuel pipe, flexible, int. dia. 5.0 mm
Fuel pipe int. dia. 4.0 mm

4 Arrange fuel filter horizontally or vertically,
outled upwards

5 Fuel metering pump

6 Fuel pipe, flexible, int. dia. 3.5 mm
Fuel pipe int. dia. 4 mm*

8 Tank connection, int. dia. 4 mm

* Use adapter piece 25 1596 80 00 02 when fuel pipes
are employed

is only necessary when heavy fouling is anticipated
(e.g. in the case of agricultural and construction
machines fuelled from cans). Installation of the prefilter
is shown in the sketch in dotted lines.

Max. permissible supply pressure head from tank to
metering pump; max. permissible pressure head, metering
pump to heater; permissible installation position of metering
pump — see under 2. Additional fuel circulation pump,

see under 3.

At all junction pieces on the pressure line the fuel pipe {7)
and the connections must touch.

Care is to be taken in this kind of installation that the system
is filled more slowly, or ventilated more slowly, during

initial operation than when using an intake from the fuel

line to the engine. If the safety switch of the heater switches
off befora combustion takes place then the heater should be
briefly switched on and off.
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2. Max. permissible suction and pressure heads for
installation as per 1; permissible positioning of metering
pump

Max. fuel level

- ——

Fuel line connection to heater (Pulse damper}
‘ .

Supply pressure form tank to
metering pump e

Suction head: .
I‘\ tank at zero pressure f max. 750 mm
‘ Check whether tank
ventilation works

max. 1000 mm

propetly
intake from tank when
underpressure occurs
during operation {valve
0.03 bar in tank cap) f = max. 400 mm
2411416 f g Pressure head metering pump
| Metering pump to heater g = max. 2000 mm
e . —— . i i if
e Fuei.hne metering pump to heater should not slope i
possible.
3. Additional fuel circulating pump .
If the fuel line (dimension a) between tank and fuel metering pertmissible suction head indicated under 1 and 2, an additio-
pump has to be longer than the maximum permissible length nal 0.19 bar electric fue! circulation pump with a separate
indicated under 1 and if the suction head {dimension f) of tank connection should be added as follows:

“~. the metering pump has to be greater than the maximum
Fuel fine co_nnection to heater

241142¢

Tank

2 Fuel branch (T-piece):
arrange in upward-inclined section
of line

4 Fuel filter {any position desired in

Max. permissible suction and pressure heads of fuel
circulation pump

Suction head Pressure head front of cireulati )
HS {max.} HD {max.) cireulation pump
5 Fuel metering pump
2.0m 0.76 m 11 Electric circulation pump {any
1.5m 1.0 m position desired, but in a manner
1.0m 1.5 m protecting it against spiash water)
05 m 1.7 m 12 Tank connection {for intake and
0 m 2.25m return line}

) 4, General remarks

Protect fuel lines, filter and metering pump against pump near the rear axle, be sure to take the spring
overheating; do not install near mufflers and exhaust deflection of the latter into consideration.
pipes. Cut fuel hoses to length with a sharp knife only. Cuts

When installing the fuet line, fuel filter and metering may not be indented and must be burr-free.
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BRANSLEFORSORJNING

1. Bransleuttag separat ur bransletanken eller ur en sarskild
tank (i regel for lastbilar, entreprenadmaskiner, jord-
bruksmaskiner)

A — uttag uppifran

B — uttag fran sidan eller ifran tanken och

C - uttag frén sidan eller under ifran tanken och
doseringspumpen under lagsta branslepegeln

Tilldtna i&ngder av bréansleledning och tillaten sughdjd
av bransledoseringspumpen:

Matt a — max. 2000 mm
Matt f — max. 750 mm
Matt d — max. Bm

Placering av branslefiltret

| bransledoseringspumpen befinner sig ett utbybart filter.
Om man anvander normalt brinsle fran bensinstation ar
ett extra filter i sugledningen inte nédvandigt. Endast om
man maste rékna med en stark forsmutsning (t. ex. vid

Brénsleanslutning pa vérmaren

36/ 108

1 Tank

3 Bréansleslang, innerdiameter 5 mm
Branslerdr, innerdiameter 4 mm

4 Bréanslefilter, vagrat till lodrat med uttaget uppét

5 Brénsledoseringspump

6 Bransleslang, innerdiameter 3,5 mm*
Brénslerdr, innerdiameter 4 mm

8 Tankanslutning, innerdiameter 4 mm

* Vid anslutning av brénslerér anvandes
adapter 25 1596 80 00 02.

landbruks— ach entreprenadmaskiner, eller om man tan-
kar fran kanister), bor ett forfilter (pos. 4, bestallningsnr.
251226 89 00 37), vilket kan erhéllas som extra tillbehor,
monteras enligt den streckade teckningen pa skissen.

Tillatet fortryck frén tank till doseringspumpen, tillaten
fallhdjd doseringspump — vérmare och tillatna manterings-
[dgen av doseringspumpen se under 3. Extra branslecirku-
lationspump se under 3.

Principiellt vid falledningar ska branslerdr och muffar
vid alla férbindelsestallen fogas noggrannt mot varandra.

Observera att vid denna placering fyller sig resp. aviuftas
systemet [angsamare vid forsta driftstarten &n vid uttag ur
bransleledningen till motorn. Om sékerhetsbrytaran skulle
sétta varmaren ur drift innan férbranningen kommer igang,
kopplas varmaren av och aterin.
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2. Tilldtna sug- och fallhdjder vid montering enligt 1; tillat
monteringsidge av doseringspumpen

max. bransleniva

Bransleanslutning pa virmaren (Imputsdémpare)

24 141 i
f Brénsledoseringspump

min. bransieniva

3. Extra branslecirkulationspump

Om brinsleledningen (matt a} mellan tank ach bransle-
doseringspumpen maste vara [angre &n vad som angivits
under 1. efler om doseringspumpens sughdjd (matt f)

Fértryck fran tank till doseringspump ¢ = max. 1000 mm
Sughéid:
vid tank utan tryck f = max. 750 mm

Kontrollera att tank-
avluftning fungerar
vid uttag ur tank, dar det under
drift uppstar ett vakuum (ventil
0,03 bar i tanktillslutning) f max. 400 mm
Falihdid doseringspump — virmare g = max. 2000 mm
Brinsleledning doseringspump — vérmare bér helst inte
forlaggas lutande.

il

maste vara storre dn vad som angivits under 1. och 2.
monteras en extra elektrisk branslecirkulationspump
0,19 bar med separat tankanslutning enligt féljande
schema.

i Brénsleans|utning pa vérmaren

HS
241142¢ _+_

max.10m

Max. tillatna sug- och fallhdjder vid brénslecirkulations-
pumpen

HS (max.) | HD {max.)

20m 0,75m
1,5m 1.0 m
1,0m 1,6 m
05m 1,75 m
0 m 2,25m

4. Allména anvisningar:

Bransledningar, filter och doseringspump maste skyddas
£6r otillbdrlig uppvarmning, far inte monteras néra
ljuddampare och avgasror.

100 mm

e

1 Tank
2 Bransleforgrening (T-stycke) monteras i den
stigande delen av ledningen
4 Brinslefiiter {framfdr cirkulationspumpen, lage
hur man vill}
Bransledoseringspump
11 Elektrisk cirkulationspump (1&ge hur man vill,
men maste monteras spolvattentét)
12 Tankansiutning (for sug- och returledning}.

Vid férldggning av brinsleledning, montering av brénslefilter
och brénstedoseringspump i nirheten av bakaxeln,
maste dess fjadervig beaktas.
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ALIMENTATION EN CARBURANT

—

. Prise de carburant séparément sur le réservoir de carbu-
rant ou sur un réservoir séparé (régle courante pour les
poids lourds, les machines de construction, les machines
agricoles).

‘A — Prise depuis le haut

B — Prise latérale au réservoir

C — Prise latérale ou sous le réservair et la pompe de
dosage sous le niveau de carburant le plus bas

Longueurs autorisées des conduites de carburant et hauter

d'aspiration admissible de la pompe de dosage de ¢carburant:

Dimension a — max. 2000 mm’
Dimension f — max. 750 mm
Dimension d — max. 6 m

Mise en place du filtre & carburant

Un filtre interchangeable est incorporé dans la pompe de
dosage du carburant. En cas d'utilisation de carburant
normal & la pompe, il n"est pas nécessaire de prévoir un
filtre supplémentaire, Ce n'est que lorsqu’il faut compter
avec de grosses impuretés {par ex. pour les engins agri-

Raccord de carburant sur I'appareil de' chauffage
{Amortisseur d'impulsions)

36/109

1 Réservoir

3 Conduite de carburant, @ int. & mm
Tuyan de carburant, @ int 4 mm

4. Filtre & carburant, mise en place a I'horizontale ou
& la verticale, la sortie dirigée vers le haut

5 Pompe de dosage de carburant

6 Conduite de carburant, @ int. 3,5 mm
Tuyan de carburant, @ int. 4 mm*

8 Raccord au réservoir @ int” 4 mm

* Employer 'adapteur 25 1596 80 00 02 lorsque des
conduits de carburant sont utilisés.

coles ou de chantiers, si le carburant provient de nour-
rices}, qu'une unité de pré-filirage {pos. 4, no. référence
251226 89 00 37) livrable en accessoire, doit &tre in-
sérée comme indique en pointillé sur le dessin.

Se reporter sous 2 en qui concerne 'avance 4 la pression
admise du réservoir 4 la pompe de dosage, la hauteur de
pression autorisée de 'appareil de chauffage & la pompe de
dosage et les positions de montage autorisées de la pompe
de dosage. Se reporter sous 3 pour la pompe de circulation
de carburant complémentaire.

En régle générale, faire abouter les uns aux autres, pour la
conduite de pression, le tuyau de carburant {7) et les tuyaux
de rallonge en tous les points de raccordement.

Pour une disposition de ce genre, on tiendra compte du fait
que le systéme se remplit ou respectivement se vidange plus
lentement lors d'une premiére mise en service qu’en cas de
prise sur la conduite de carburant aliant au moteur. Au cas
ol le disjoncteur de sécurité mettrait 'appareil de chauffage
hors circuit avant que la combustion n'ait pu se produire,
mettre brigvement I'appareil de chauffage sur la position
"arrét”, puis de nouveaus sur la position "marche” (ne pas
répéter "operation plus de deux fois).
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2. Hauteurs d’aspiration et de pression admissibles d'aprés 1.
Positions de montage autorisées de la pompe de dosage.

Niveau maxi. de carburant

Raccord de carburant sur P'appareil de chaufiage

[

Verticale/ inclinée
jusqu'a 15°

M

‘ll!l ll:i!m]]

5t

i

\lha
il
a‘l]

24 1416
* Pompe de dosage

— —

Niveau mini. de carburant

3. Pompe de circulation de carburant complémentaire

Au cas oll }a conduite de carburant {(dimension a) entre le
réservoir et la pompe de dosage de carburant doive étre

plus longue que cela n'est autorisé sous 1., et au cas ol la
hauteur d’aspiration {dimension f} de la pompe de dosage

\%ﬁ %—%ﬁuﬁ /1"50 [
\\F"”‘

Avance 3 la pression depuis le réservoir jusqu’a la pompe

de dosage e = max. 1000 mm
Hauteur d’aspiration: :
pour réservolr sans pression f = max. 750 mm

Contréler si I'aération
du réseryoir est en bon
état.
en cas de prise du réservoir dans
lequel il existe, en service, une
basse pression {soupape 0.03 bar
dans le verrou du réservoir) f
Hauteur de pression de I'appareil de
chauffage a la pompe de dosage g = max. 2000 mm
Autant que possible, ne pas mettre la conduite de carburant
de la pompe de dosage 3 I'appareil de chauffage en position
tombante.

max. 400 mm

doive &tre plus grande que cela n'est autorisé sous 1. et 2.:
it convient d’ajouter une pompe de circulation de carburant
électrigue de 0,19 bar suivant le schéma suivant avec un
raccordement au réservoir séparé.

241142¢

max.10m

Hauteurs d'aspiration et de pression admissibles de la pompe
de circulation de carburant '

Hauteur d’aspiration| Hauteur de pression
HS {max.) HD {max.)

20m 0,75 m

1,5m 10 m

1,0m 1.5 m

0,5m 1,75 m

0 m 2,25 m

4. Instructions générales

Protéger conduites de carburant, filtre et pompe de dosage
contre tout échauffement non autorisé, ne pas les monter
a proximité de pots d'échappement et de tuyaux d'évacua-
tion de gaz brilés.

Tenir compte, lors de la pose de la conduite de carburant,

§ Raccord de carburant sur 'appareil de chauffage

1 Réservoir

2 Dérivation de carburant (piéce en T} doit étre posé
dans la partie montante de la conduite

4  Filtre & carburant [position avant la pompe de
circulation, suivant préférence)

5 Pompe de dosage de carburant

11 Pompe de circulation électrique {position de montage
suivant préférence, cependant instalier a I'abri de
projection d’eau)

12  Raccordement au réservoir {pour la conduite

d‘aspiration et de retour).

du filtre et de la pompe de dosage de carburant, de I’espace
nécessaire au fonctionnement élastigue du pont arriére.
Pour mettre les flexibles de carburant en longueur, utiliser
exclusivement un couteau bien tranchant. Les endroits de
coupe ne doivent pas étre pressées et ne doivent pas présen-
ter d'aréte.
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ELEKTRISCHE INSTALLATION

ELECTRIC INSTALLATION
ELEKTRISK INSTALLATION

INSTALLATION ELLECTRIQUE
Elektriskt kopplingsschema 24 V

Elektrischer Schaltplan 24 V
Plan de connexion 24 V

Wiring diagram 24 vV
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Elektrischer Schaltplan 12 V-
Wiring diagram 12 V

Elektriskt kopplingsschema 12 V
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1.1
1.3
1.2
1.4
1.6
2.3
22
21
24
1.5.1
311
1.2.1
289
27
321
2.2.1
3.3.1
3.3.2
2.5.8
2.5.9
2.4

*Fiir

Elektromotor

Ziindfunkengeber

Glihziindkerze

Thermoschalter
Uberhitzungsschalter
Verbrennungsluft-Magnetventil
Brennstoffdosierpumpe

Steuergerit

Impuisgeber
Uberhitzungssicherungs-Automat 0,4 A
Universalschalter
Kerzenvorwiderstand {nur bei 24 Volt)
Steckverbinder
Hauptsicherungs-Automat 28 A
Zeitschaltuhr {Zusatzteil)
Brennstoffumwaélzpumpe {Zusatzteil}
Raumthermostat {Zusatzteil)
Temperaturbegrenzer (Zusatzteil)
Relais

Relais

Motorsicherung

die Plus- und Minusleitung ist aus folgender Tabelle

der notwendige Leitungsquerschnitt zu ermitteln.

Bei zu gering dimensionierten Leitungen besteht die Gefahr,
daR das Geréat infolge Unterspannung automatisch abgeschal-
tet wird.

Gesamtleitungsldnge

Leiterquerschnitt  Kabel-Nummer

in Meter nach DIN mm? {in Amerika
{+ und —Leitungs- iiblich)
lange addiert}
bis b 4 -
5 bis 8 6 -
8 bis 14 10 —
14 bis 20 16 -
20 bis 28 25 -
in Amerika iiblich
bis 7 . - 10
7 bis 11 — 8
11 bis 18 - 6
18 bis 28 — 4
Beispiel 1:
Leitungsidnge (plus} Heizgerat — Batterie =4 m
Leitungsldnge (minus) Heizgerdt — Batterie =4 m
Gesamtleitungsltinge =8m
ergibt Leitungsquerschnitt = 62
Beispiel 2:
Leitungsldnge {plus} Heizgerdt — Batterie =4m
Leitungsldnge {minus} Heizgerit — Chassis =1m
Gesamtleitungslinge Em
ergibt Leitungsquerschnitt 42

(£

1.1 Electric motor
1.3
1.2
1.4 Temperature switch
1.5
2.3
2.2
2.1
2.4
1.5.1
3.1.1
1.2.1
289
2.7

Ignition coil
Glow spark plug

Safety thermal cutout switch
Combustion air solenoid valve

Fuel metering pump

Control unit

Impulse transmitter

Thermal cutout automatic fuse 0,4 A
Universal switch

Plug series resistor (for 24 V only}
Plug- and -socket-connector
Automatic main fuse 28 A

3.2.1 Timer {optional)

2.2.1
3.3.1

Fuel circulation pump {optional)
Room thermostat (optional)

3.3.2 Temperature limiting device {optional}

2.5.8
2.6.9
2.4.1

Relay
Relay
Motor fuse

The required cross-sectional areas of the + lines and
— lines must be determined from the following table.

" If the dimensions of the line are too small then there is a

danger that the heater will be switched off automatically
after starting due to undervoitage.

Overall line length  DIN cross-section  Cable number

inm in mmZ (in general use

(+and — line in USA)

lengths added)

upto b 4 -

5to8 6 -

8to 14 10 —

14 10 20 18 -

20to 28 25 -

in general use in USA

upto 7 - 10

7to 11 — 8

111018 - = 6

1810 28 - 4

Example 1:

Line length (plus)  heater — battery =4m

Line length {minus} heater — battery =4m
overall length =8m

resulting line cross-section 62

Example 2:

Line length {plus)  heater — battery =4m

Line length {minus) heater — chassis =1m
overall iength =Bm

resulting line cross-section 42
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1.1 Elmotor

1.3 Téndgnistebildare

1.2 Glodtandstift

1.4 Termostromstilare

1.5 Overhettningsbrytare

2.3 Férbranningsiuft-magnetventil

2.2 Bransiedoseringspump

2.1 Styrenhet

2.4 Impulsgivare
1.5.1 Overhettningssikringsautomat 0,4 A
3.1.1 Universalstrombrytare
1.2.1 Tandstiftsmotstand (endast vid 24 V)
2.8.9 Kontakthylsa

2.7 Huvudsikringsautomat 28 A
3.2.1 Tidur {extra tillbehor)
2.2.1 Brinslecirkulationspump (extra tillbehér}
3.3.1 Rumstermostat {extra tillbehdr)
3.3.2 Temperaturbegrinsare (extra tiltbehdr)
2.5.8 Reld
2.5.9 Rela
2.4.1 Motorsékring

For plus- och minusledningarna finner man de nddvandiga
ledningsareorna i foljande tabeil.

Ar ledningarna underdimensionerade, bestar risk att vér-
maren kopplas av automatiskt efter starten pa grund av
for 1ag spanning.

Kabel-nr.
(bruktigt i Amerika)

Total ledningsidngd D!N-Area
{(+ och —ledningslsngd | mm?2

adderas) i m _
till 5 4 -
5—8 6 —
8—14 10 —
14— 20 16 —
2028 25 —
Anvénds i Amerika:
till 7 - 10
7—1 - 8
i1 18 - 6
18—-28 - 4
Exempel 1:
Ledningsidngd {plus)  vérmare — batteri =4 m
Ledningslangd {(minus) vérmare — batteri =4 m
total ledningsldngd =8m

ger en ledningsarea av = §2

Exempel 2:

Ledningsldngd {plus)  virmare — batteri =4 m

Ledningslangd {minus) vdrmare — batteri =1m
totai ledningsiangd =Bm

ger enledningsareaav = 42

@

1.1 Moteur. électrigue

1.3 Bobine d"allumage

1.2 Bougie & incandescence

1.4 Therma-rupteur

1.5 |nterrupteur de surchauffe

2.2 Soupape magnétique d’air de combustion

2.2 Pompe de dosage de carburant

2.1 Coffret de commande automatique

2.4 Générateur d'impulsions
1.5.1 Coupe-circuit automatique de surchauffe 0,4 A
3.1.1, Commutateur universel
1.2.1 Résistance en série, de bougie

{seulement pour 24 volts}

2.8.9 Boitier de connexion

2.7 Coupe-circuit principal 28 A
3.2.1 Minuterie {piéce complémentaire)
2.2.1 Pompe de circulation de carburant

{piéce complémentaire)

3.3.1 Thermostat d’ambiance {piéce complémentaire)
3.3.2 Limiteur de température (piéce complémentaire)
2.5.8 Relais
2.5.9 Relais
2.4.1 Fusible du moteur

Pour les conduites Plus et Minus, se référer au tableau
ci-dessous pour les coupes transversales de conduites

nécessaires.

En cas de conduites dimensionnées trop petitement, il y a
danger que 'appareil soit mis hors circuit immédiatement
aprés la mise en route par suite de basse tension.

Longueurs de conduites  Coupes Cébie-No.
totales en métre transversales (habituel en
{+ et —longueurs (DIN) Amérique)
de conduite additionnée) en mm?

jusqu'a b 4 -
bjusgu’'a 8 6 -

8 jusqu’a 14 10 -
14 jusqu’a 20 16 —
20 jusqu’a 28 25 -
En I’Amérique habituel

jusqu'a 7 - 10
7 jusqu’a 11 — 8
11 jusqu’a 18 - 6
18 jusqu’a 28 - 4
Exemple 1:

Longueur de
conduite (plus)
Longueur de
conduite (minus) appareil de chauffage — batterie=4 m

appareil de chauffage — batterie = 4 m

l.ongueur de conduite totale =8m
" Ce qui donne une coupe
transversale de conduite de =62

Exemple 2:
Longueur de
conduite {plus)
Longueur de
conduite {minus) appareil de chauffage — chéssis = 1m

appareil de chauffage — batterie=4 m

Longueur de conduite totale  =5m
Ce qui donne une coupe

transversale de conduite de = 42




(D)
HEIZLUFTFUHRUNG

Heizluftansaugéifnungen so anordnen, daR ein Ansaugen
von Abgasen des Fahrzeugmotors und des Heizgerétes

nicht zu erwarten ist und die Heizluft nicht verunreinigt
werden kann. Bei Frischluftbetrieb (Ansaugen der Heizluft
von aulen) die Frischluft méglichst hoch und nicht in der
Nahe des Abgasaustritts aus einem nicht unter Stau- oder
Unterdruck stehenden Bereich ansaugen. Bei Umluftbetrieb
den Umlufteintritt so legen, da} die ausstromende Warmluft
nicht direkt wieder angesaugt werden kann.

Den groRten Heizluftdurchsatz hat ein Heizgerat, wenn es
freiblasend betrieben wird. Heizluftfilhrende Teile vermin-
dern den Heizluftdurchsatz.

Um lhnen die Mdglichkeit zu geben, zu priifen, ob der von

Beispiel:

lhnen geplante Einbau den Heizluftdurchsatz nicht unzu-
|dssig vermindert — die Grenze ist die Uberhitzung des Ge-
rétes — haben wir fir jedes Heizgerat eine Geriteleitzahi
und fiir jedes heizluftfithrende Teil eine Teileleitzahl ermit-
telt (siehe Tabelle}.

Die Summe der Teileleitzahlen der an das Gerat angeschlos-
senen heizluftfiihrenden Teile darf nun nicht gréBer sein als
die Gerateleitzahl.

Wahlweise kann als Zusatzteil am Warmiuftaustritt gin
Temperaturbegrenzer, der die Temperatur der austretenden
Warmluft auf 100°C begrenzt, installiert werden,

wel ‘)_1

h
=
=
€O
o

Geriteleitzahl fiir Heizgerdt D 12 L (Bild Nr. 1) = 15

Teileleitzahlen:

Bild-Nr. Benennung Bestell-Nr. Teileleitzahi
i Gitter {@ 100 mm) lackiert 20 1297 00 01 00 ' 2,2
2 Stutzen (@ 100 mm) 251226 89 00 11 )]
3 Flexibles Rohr @ 100 mm, Ifdm 102114 38 00 00

2mlang 2
4 Flexibles Rohr @ 125 mm, Ifdm 102114 50 00 00

3 m lang 3
5 2 x 90°-Bogen aus flexiblem Rohr 2x1=2
6 Stutzen @ 125 mm 251226 89 00 33 0,3
7 Ausstrémgitter @ 126 mm 251226827300 2
Summe der Teileleitzahlen 11,6

Die Summe der Teileleitzahien {11,5) i.'lbe_rsteigt die Gerateleitzahl (15) nicht.

Der Einbau ist zuldssig.
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HEATING AlIR SUPPLY

. Locate the inlet for the heating air in such a manner that

the exhaust gases from the vehicle’s engine and from

./ the heater itself cannot contaminate the heating air.

In fresh air heating (drawing the heating air from outside),
the fresh air should be drawn in from as high a position

as possible and not in the vicinity of the exhaust pipe or

in an area subjected to wind pressure or vacuum. When
operating as a recirculating heater, locate the inlet for

the heating air in such a way that the out-flowing hot air
cannot be sucked directly in again.

A heater provides the greatest heating air flow when it biows
freely. Components which carry heating air reduce the
throughput.

Example:

In order to enable you to determine whether the installation
method you intend to employ excessively reduces the flow
of heating air — the fimit is reached when the heater over-
heats — we have stipulated a heater rating for every heater
model and a component rating for every component through
which heating air flows {see table}.

The component rating sum of the heat-carrying components
attached to the heater may not exceed the heater rating.

As an option, a temperature limiting device can be installed
at the hot air outlet, which limits the temperature of the

f

E
(&

hot air output to 100°C.

28/114

Heater rating for D 12 L heater (Fig. 1) = 15

Component ratings:

B
5

6117
.-Q
%4
N

item Designation Cat. No. Component rating

1 Grille {dia. 100 mm) 201297 0001 00 2.2
painted

2 Connection (dia. 100 mm) 251226 89 00 11 0

3 Flexible pipe, 100 mm dia. per meter 102114380000 2
2miong

4 Flexible pipe, 125 mm dia. per meter 102114 50 00 Q0 3
3 m tong

5 2 x 90° bends of flexible pipe 2x1=2

6 Connection, dia. 125 mm 25 1226 89 00 33 0.3

7 Exhauster grille, dia. 125 mm 26 1226 82 73 00 2

11.5

\ Sum of component ratings

Instailation is permissible.

" The sum of compenent ratings (11.5) does not exceed the heater rating {15).
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VARMLUFTLEDNING

Placera inloppet till virmaren sa att avgaser fran bil- For att Du ska fa majlighet att kontrollera om den monte-

motorer och andra fSroreningar inte suges in. Placera ringen som Du tankt inte minskar genomstrémmningen —
friskluftintaget ( vid intag av luft fran det fria) hégt och - begrénsningen &r viirmarens Gverhettning — har vi f6r varje
inte in ndrheten av avgasutloppet inom ett amrade som varmaretyp tagit fram ett varmeledningstal och for varje
inte stdr under dynamiskt eller undertryck. | friga om upp- del som leder luften ett delledtal (se tabell).

varmning genom lufteirkulation bér cirkulationsluftens Summan av delledtalen far inte bill hégre in virmeled-
inlopp placeras pa sa sitt, att den utstrémmade varm- ningstalet.

uften inte omedelbart aterinsugas.

Enligt Statens Provningsanstalts bedémning kan virmaren
installeras med en varmiuftsslang med min langden 1000 mm
under forutsittning att innediametern r 125 mm.

Alternativt kan man montera en temperaturbegrinsare
{extra tillbehdr} i varmluftsuttaget, vilken begransar
den utstrémmande varmluften tiil 100° C.

En virmare som blaser fritt ut har den storsta varme-
kapaciteten. Féremal som leder luft hindrar varmiuft-
genomstrémmningen.

Exempel:

7

12V "

Varmeledningstal for virmare D 12 L {Bild nr. 1} = 15

Delledtal:
Detalj Nr. Bendmning Bestalinings-nr. Delledtal
1 Galler {® 100 mm} 20 1297 01 00 2,2
lackerat '
2 Studs {G 100 mm) 251226 892 00 11 0
3 Flexibelt ror 102114 380000
@ 100 mm, |6p. m. 2 m léngt ) 2
4 Flexibeit ror 102114 B0 00 00
@ 125 mm, 16p. m. 3 m langt 3
5 2 x 90° — bdj av flexibelt rér 2x1=2
6 Studsar @ 125 mm 251226 89 00 33 6,3
7 Utstrémningsgaller @ 125 mm 25 1226 89 73 00 2
Summa av delledtalen 11,5

Summan av delledtalen (11,5) Gverstiger inte virmeledningstalet (15},
Monteringen &r tillaten.
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CONDUITE D'AIR DE CHAUFFAGE

L Disposer les orifices d’aspiration d air de chauffage de n'est pas trop élev"ee (la limite de cette perte provoquant la

', maniére & ce que toute aspiration des gaz briilés surchauffe de I"appareil} nous avons établi pour chaque appa-

'/ provenant du moteur du véhicule ou de I"appareil de reil une codification ainsi que pour chaque piéce conductrice
chauffage soit impossible et que {'air frais aspiré ne d’air chaud, (Voir tableau}.

puisse &tre pollué. En fonctionnant a 'air frais {aspiration
d’air de I'extérieur), veiller & placer I'orifice d'aspiration
d"air le plus haut possible, loin de Forifice d’évacuation

des gaz br{ilés et dans une zone qui n'est pas soumise 3
refoulement ou de dépression d'air. En service par
aspiration d’air ambiant, disposer I'otifice d’aspiration

d'air de telle fagon que I'air chaud expuisé ne puissed de
nouveau étre aspiré.

Un appareil de chauffage posséde son plus grand débit d'air
chaud lorsqu’il fonctionne pulsant librement. Des organes
conducteurs d'air de chauffage diminuent le débit d'air chaud,

Le total des chiffres de codification des piéces conductrices
d'air chaud raccordées a I'appareil ne doit donc pas étre
supérieur 3 celui de I"appareil.

Au choix un régulateur de température peut étre instalié en
supplément & la sortie d’air chaud, qui limite la temperature
de sortie d'air chaud & 100°C.

Pour vous donner |a possibilité de contréler si dans 'implanta-
tion que vous envisagez de réaliser, |a perte de débit d’air chaud

Exemple:
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Codification d’appareil, appareil de chauffage D 12 L {figure 1) = 15

Codification des piéces .
Fig. No, Désignation No. de Cde. Codification

des piéces
1 Grille peinte, @ 100 mm 201297 00 G100 2,2
2 Piéce de raccordement, © 100 mm 2512268900 11 0
3 Tuvyau flexible, @ 100 mm, 102114380000
par métre, longueur 2 m 2
4 Tuyau flexible, @ 125 mm, 102114 5000 00
par métre, longueur 3 m 3
5 2 x 90° coude en tuyau flexible 2x1=2
6 Piéce de raccordement, @ 125 mm 25 1226 89 00 33 , 0,3
7 Grille d'évacuation, @ 125 mm 25 122689 73 00 2
" Total de codification des pigces 11,5

Le total de |a codification des pigces {11,5) ne dépasse pas celle de I'appareil.
Montage est permis.
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Zusatzteile fiir die Heizluftfithrung:

IJr

luftkanal. Es gelten die unter ,,1-Kana
Teileleitzahlen.

angegebenen

Die Skizze zeigt nur die Verwendungsmdglichkeiten der Teile,
um die Auswahl zu erleichtern bzw. die Funktion zu erldu-
tern. Es sind keine Einbaubeispiele.

2-Kanal bedeutet: Nach dem Heizgerat verzweigt sich die
Heizluftleitung auf zwei Kanéle, Bis zur Verzweigung
gelten die unter ,,1-Kanal”’, ab der Verzweigung die unter

1-Kanal bedeutet: Zum oder vom Heizgerat fiihrt ein Heiz- r G
~2-Kanal” angegebenen Teileleitzahlen.

Bild-Nr. / Benennung Teiteleitzahl Bestell-Nr.
Ifd. Nr. 1-Kanal 2-Kanal
Ansaugseite Heizgerit
1 Flexibles Rohr @ 100 mm, {dm 1jem - 102114 380000
- Rohrbogen 909 aus flexiblem Rohr
@ 100 mm 35 o —
2 Schalldampfer @ 100 mm 0,7 — 25 1226 89 56 00
3 Stutzen @ 100 mm 0 — 25 1226 89 00 11
4 Gitter @ 100 mm lackiert 2,2 - 201297 0001 00
Gitter @ 100 mm vernickelt 1,3 — 251226 8905 00
Ausstromseite Heizgerit
5 Flexibles Rohr @ 125 mm, fdm Tjem - 102114 50 00 00
6 Flexibles Rohr @ 100 mm, lfdm — 0,3jem 102114 38 00 00
— Rohrbogen 90° aus flexiblem Rohr
Q 126 mm 1 - —
— Rohrbogen 202 aus flexiblem Rohr
@ 100 mm — 0,3 ——
7 Stutzen @ 126 mm 0,3 - 25 1226 89 00 33
8 Ausstromgitter @ 125 mm 2 - 261226 89 73 00
9 Verbindungsrohr @ 1256 mm 0,3 — 252 67 163
10 Hosenstiick @ 125/100/100 mm 4 - 2512268872 00
1 Schalldampfer @ 100 mm - 0 25 1226 89 56 00
12 Hosenstiick @ 100/100/100 mm~ — 0,3 251226 89 37 00
13 Hosenstiick mit Regelkiappe - 0,9 33000 063
@ 100/100/100 mm
14 Verbindungsrohr @ 100 mm — (§] 252 67 152
15 Stutzen @ 100 mm - 0 2512268900 1
16 Gitter @ 100 mim lackiert 0,6 201297 0001 00
Gitter @ 100 mm vernickelt 0,6 25 1226 89 05 00
17 Ausstromer, drehbar @ 100 mm 2,2 22105089 21 00
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@ 75 mm abgetrennt

cut off 75 mm dia. section
skér av 75 mm @ .
découper 75 mm 0 5 10,7
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découper 75 mm @

37



£

Accessories for ducting of heating air: component ratings under “1-duct” are valid.

The diagram shows the various uses the components can be 2-duct means: The hot air line branches into two ducts
put to, and is also intended to ease selection or to explain after the heater. Up to the branch the component ratings
functions. These are not examples of installations, under “'1-duct’” are valid, after the branch those under
1-duct means: A heating duct leads to or from heater. The 2-duct™.

ltem No. Designation Component rating Cat. No.

1-duct 2-duct

Heater intake

1 Flexible pipe, dia. 100 mm per meter 1 per m - 102114 38 00 00
- 909 flexible pipe bend, dia. 100 mm 3.5 — —

2 Muffler, dia. 100 mm 0.7 - 25 1226 89 56 00
3 Connection, dia. 100 mm 0 - 251226 890011
4 Grille, dia. 100 mm painted 2.2 - 20 1297 00 01 00
b Grille, dia. 100 mm nickel-plated . 1.3 - 25 1226 89 05 00

Heater outlet

5 Fiexible pipe, dia. 125 mm per meter 1 perm — 102114 50 00 00
6 Flexible pipe, dia. 100 mm per meter — 0.3perm 102114 38 00 00
- 90 flexible pipe bend, dia. 125 mm 1 - —
- 90° flexible pipe bend, dia. 100 mm — 0.3 —
7 Connection, dia. 125 mm .3 — 25 1226 89 00 33
8 Exhauster grille, dia. 125 mm 2 - 2b 1226 89 73 00
9 Connecting piece, dia. 125 mm 0.3 — 252 67 163
10 Y-piece dia. 125/100/100-mm 4 - 2561226897200
11 Muffler, dia. 100 mm — 0 25122689 56 00
12 Y -piece, dia. 100/100/100 mm — 0.3 251226 89 37 00
13 Y-piece with control flap, — 0.9 330 00 063
dia. 100/100/100 mm
14 Connecting piece, dia. 100 mm — 0 252 67 152
15 Connection, dia. 100 mm — 0 2512268900 11
16 Grille, dia. 100 mm painted - 0.6 201297 00 01 00
Grille, dia. 100 mm nickel-plated - 0.6 25 1226 89 05 00
17 Exhauster grille, rotatable, — 2.2 22 1050 82 21 00
dia. 100 mm
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Tilibehdr for varmluftledningen: kanal. Giltiga &r de under “1-Kanal” angivna delledtal.

© Skissen visar bara anvandningsméiligheter av delarna, for 2-Kanal betyder: efter virmaren forgrenar sig varmluft-

att underlatta urvalet resp. att visa funktionen. ledningen i tvd kanaler, Till forgreningen galler de under
De &r inga monteringsforslag. *1-Kanal”, fran férgreningen de under *'2-Kanal” angivna
1-Kanal betyder: tili eller ifran varmaren f6r en varmluft- delledtalen.
Bild—Nr. Bendmning Defledtal Bestallningsnr.
top-nr. 1-Kanal 2-Kanal
Insugningssidan av vdrmaren
1 Flexibelt ror @ 100 mm t5pm Tprom — 102114 38 00 00
— Rorbd] 80° av flexibelt ror @ 100 mm 3,6 - —_
2 Ljudddmpare @ 100 mm 0,7 — 25 1226 89 56 00
3 Studsar @ 100 mm o — 251226 89 00 11
4 Galler @ 100 mm lackerat 2,2 - 201297 00 01 00
Galier @ 100 mm fornicklat 1,3 — 25 1226 82 0500
Utstrimningssidan av virmaren
5 Flexibelt ror @ 125 mm lopm lprom — 102114 50 00 00
6 Flex. ror @ 100 mm, 16pm — 0,3 prom. 102114380000
.- Rorboj 90° av flex. ror @ 125 mm 1 - -
“‘-) - Rérbaj 90° av flex, rér @ 100 mm - 0,3 —
b7 Studsar @ 125 mm 0,3 - 251226 89 00 33
' 8 Utstrémningsgaller @ 125 mm 2 - 25122689 73 00
9 Férbindelserdr @ 125 mm 6,3 — 252 67 163
10 Rérstycke @ 125/100/100 mm 4 - 2512268972 00
11 Ljuddémpare @ 100 mm - 0 25 1226 89 56 00
12 Rorstycke @ 100/100/100 mm — 0,3 25 1226 89 37 00
13 Rorstycke med reglerklaff — 0,9 330 00 063
@ 1006/100/100 mm
14 Forbindelserér @ 100 mm — 0 262 67 152
15 Studsar @ 100 mm - 0 251226 89 00 11
16 Galler @ 100 mm lackerat - 0,6 20 1297 00 01 0C
Galler @ 100 mm férnicklat - 0,6 25 1226 89 05 00
17 Utstrémmare, vridbar @ 100 mm — 2,2 22 1050 89 21 00
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Pigces complémentaires pour I"'amenée d’air de chauffage: a l'appareil. Ce sont les codifications de piégces données

Le schéma montre seutement la possibilité d*utilisation des sous 1-Canal qui sont valables.

piéces afin de simplifier le choix ou respectivement d'en 2-Canal signifie: Aprés I'appareil de chauffage, la conduite
expliquer la fonction. Ce ne sont pas des exemples de d'air de chauffage se divise en deux canaux. Jusqu’a la
mantage. division, ce sont les codifications données sous 1-Canal

qui sont valables, ensuite & partir de |la division, ce sont

1-Canal signifie: Un canal d’air de chauffage part ou arrive ' A
les codifications données sous 2-Canal qui le sont,

Fig. No. Désignation Codification No. de commande
1-Canal 2-Canal
©75/050
Coté d'aspiration, appareil de chauffage
1 Tuyau flexible, @ 100 mm, par métre 1 par métre — 102114 38 00 00
- Coude de tuyau, 80°,
en tuyau flexible, @ 100 mm 3,5 - ——
2 Silencieux, @ 100 mm 0,7 - 251226 89 56 00
3 Pigéce de raccordement, @ 100 mm 0 — 2612268900 11
4 Grille peinte, @ 100 mm 2,2 — 201297 000100 .
Grille nicklée, @ 100 mm 1,3 — 251226 89 05 00
Coté d'évacuation, appareil de chauffage
5 Tuyau flexible, @ 100 mm, par métre 1 par métre — 10 2114 50 00 00
3] Tuyau flexible, @ 100 mm, par métre — 0,3 par métre 102114 38 00 00
— Coude de tuyau, 90° en tuyau flexible,
© 125 mm 1 — _ __
— Coude de tuyau, 90° en tuyau flexibie,
@ 100 mm - 0,3 —_
7 Piéce de raccordement, @ 125 mm 0.3 — 25 1226 89 00 33
8 Grille d’évacuation, @ 126 mm 2 — 2512268927300
9 Piéce de raccordement, ©® 125 mm 0,3 - 2562 67 153
10 Piéce bifurquée, @ 125/100/100 mm 4 — 25 1226 82 72 00
11 Silencieux, @ 100 mm e 0 251226 89 56 00
12 Piéce bifurquée, @ 100/100/100 mm - 0,3 25 1226 82 37 00
13 Piéce bifurquée avec clapet de réglage,
@ 100/100/100 mm - 09 330 00 063
14 Pigce de raccordement, @ 100 mm - 0 2562 67 152
15 Piece de raccordement, @ 100 mm — 0 251226 89 00 11
16 Grille peinte, ® 100 mm - 0,6 20 1297 00 01 0O
Gritle nickiée, @ 100 mm — 06 251226 89 05 00
17 Cone d'évacuation, orientable

@ 100 mm : - 2,2 22 105089 21 00




